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Forkortelser

FIM = Federation Internationale de Motocyclisme (verdensforbund).

FIM Europe = Europaeiske afdeling af FIM.

EU land = Alle lande i Europa (lkke alle lande er medlem af UEM).

FIM SRRC = FIM Banereglement.

FNM = Federatione Nationale Motocyclismo (Nationale Motorcykel Union)

UEM SRRC = FIM Europe Banereglement.
SK RR DR = DMU Sportskommission RR DR
SBK = Superbike klasse

SC Sidevogn klasse

SSP Supersport klasse

StSp = Superstock klasse

Sp Prod = Sports Produktions klasse
SM = Supermono klasse

2T = to-takt motor

4T = fire-takt motor

RR = Road Racing

DR = Drag Racing
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Fakta om Danmarks Motor Union

Danmarks Motor Union (DMU) er specialforbundet under Danmarks ldraets-
Forbund (DIF), som organiserer motorcykel- og BMX-sporten i Danmark. DMU
bestar af over 9.000 medlemmer hvoraf over 5.000 har kgrelicens. DMU-sporten
er opdelt i 5 sportsomrader (sportskommissioner): BMX — Motocross - Off-track
(Enduro, Trial og Supermoto) — Road Racing/Dragracing og Speedway. For nogle
af sportsomradernes vedkommende er der yderligere opdelt i forskellige
specialdiscipliner.

Danmarks Motor Union er internationalt organiseret under FIM (Fédération
Internationale de Motocyclisme) og FIM-Europe. Det giver mulighed for at
danske elitekgrere under DMU kan deltage i internationale turneringer og
ligeledes, at klubber organiseret under DMU far mulighed for at arrangere
internationale elitearrangementer (f.eks. EM- eller Grand Prix-staevner)

Adresse: ldreettens Hus, Brgndby Stadion 20, 2605 Brgndby
Telefon: 43 26 26 13

Fax: 43 26 26 15

E-mail: dmu@dmusport.dk

Hjemmeside: www.dmusport.dk

Reglement

Road Racing-reglementet er det i Danmark gaeldende reglement for alle nationale
turneringer og steevner arrangeret under DMU. Reglementet opdateres og
udsendes fast i starten af aret. De reglementsaendringer der kommer i lgbet af
aret vil publiceres som link pa www.dmusport.dk under Road Racing-
reglementet.

Kort om Road Racing

Road Racing er hastighedslgb for motorcykler pa lukkede asfaltbaner. Det kan
veere standard gadecykler eller specielle RR-cykler.

Der afvikles Danmarksmesterskab over 4-7 afdelinger i forskellige klasser, alt
efter motorstgrrelse. Der kgres bl.a. en begynderklasse. Lgbene afvikles med
samlet start (koblingsstart). Startplacering opnas ved tidtagning. Lgbsdistancen
er ca. 40-50 km. Vinder er den kgrer, som farst har fuldfgrt det kreevede antal
omgange.


mailto:dmu@dmusport.dk
http://www.dmusport.dk/
http://www.dmusport.dk/
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Afsnit 1: Generelt

1 Officiallicens

En officiallicens er en skriftlig tilladelse givet af DMU til at virke som official ved
et eller flere neermere angivne steevner eller ved alle steevner inden for
gyldighedsperioden.

Der udstedes:

Licens Betydning

D Dommer

S Steevneleder

T-miljg Miljgofficial

GA Ryttergardschef,
Banechef, Chef for
flagofficials,
Maldommer, Starter

GC Flagofficial for 14-18ar

Derudover findes der grenspecifikke RR licenser:

Licens Betydning
TL Treeningsleder, Holdleder
TK Teknisk Kontrol
TT Tidtagerchef

Officiallicens udstedes kun til medlemmer af DMU.(GA-licens ogsa DMC
medlemmer).

GB-Licens: Svingdommer, Flagofficial
Dette er en licens der kan udstedes pa dagen, denne kreever ikke medlemskab af
DMU.

1.1 Erhvervelse af officiallicens

Se alment reglement

Betingelser for erhvervelse af officiallicens fastseettes af DMU. Erhvervelse af de
grenspecifikke licenser fastseettes af SK RR-DR.

SK RR-DR udarbejder i samarbejde med DMU’s Uddannelsespanel det materiale
der skal undervises efter, samt evt. prgver dertil.

Der kan ikke afholdes SK-Specifikke kurser uden forudgdende aftale med SK RR-
DR.

1.2 Ansggning om officiallicens

Enhver, der gnsker at opna officials licens, skal gennem sin klub indsende
ansggning herom til DMU.
Udstedelse af D licenser skal godkendes af SK RR-DR.
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Officiallicens har normalt en gyldigheds periode pa 3 ar.

For udstedelse af officiallicens betales evt. et licensgebyr til DMU iht. DMU's
bestemmelser.

DMU kan udstede eller inddrage officiallicens pa et hvilket som helst tidspunkt og
kan naegte at foretage eller forny en udneevnelse.

1.3 Fornyelse af officiallicens

P4 DMU’s hjemmeside www.dmusport.dk vil der blive offentliggjort en plan for
hvorledes gamle licenser bliver konverteret til nye.

1.4 Ngdvendige officials
Til ledelse af steevner kraeves officials med licens i mindst falgende omfang:

Type Licens

Dommer D

Steevneleder S

Tidtagerchef RR-TT eller MX-TT
Starter RR-GA

Teknisk Kontrol RR-TK

Banechef, Chef for

baneofficials og RR-GA
Ryttergardschef

Baqeofﬁmals, zv_rl_ge GA. GC eller GB
assisterende officials

Almindelig treening og Treeningsleder med
lukkede steevner officiallicens RR-TL, S eller D

Hvor det er forsvarligt og praktisk muligt, kan benyttes ngdvendige officials fra
andre grene under DMU. Alle tidligere licenser der ikke er konverteret, er
geeldende indenfor omradet, hvortil de er udstedt.

1.5 Gyldighedsomrade for official licenser

Udover de beskrevne DMU licenser i Alment reglement findes der fglgende
grenspecifikke RR licenser:

RR-GA, GC og GB Grundlicens:
e Alle officials p& og ved banen skal mindst vaere i besiddelse af G-licens.
Dog bgr alle poster p& banen veere bemandet med mindst en person med
GA officiallicens.

RR-TT Tidtager:
e TT-Licens giver adgang til jobs som Tidtagerchef ved alle DMU- RR eller
MX Steevner, hvor der ikke kraeves internationalt officiallicens.

RR-TK Teknisk Kontrol:
e TK-Licens giver adgang til jobs som teknisk kontrol og chef for teknisk
kontrol ved alle DMU-RR steevner, hvor der ikke kreaeves internationalt
officiallicens.

RR-TL Treeningsleder:


http://www.dmusport.dk/
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e TL-Licens giver adgang til jobs som traeningsleder og som steevneleder for
Mini Road Racing steevner, hvor der ikke kreaeves internationalt
officiallicens.

S Steevneleder:
e S-licens giver adgang til job som steevneleder ved alle DMU-steevner, hvor
der ikke kreeves internationalt officiallicens.

D Dommer:
e D-licens giver adgang til job som dommer ved alle DMU-staevner, hvor der
ikke kreeves internationalt officiallicens.

1.6 Dommerens opgaver

Dommeren er gverste myndighed og har pligt til at fremme overholdelsen af
sportsreglementets bestemmelser og tilleegsregler, som finder anvendelse. Ved
et steevne er dommeren ikke ansvarlig for dettes organisation. Fglgende
bestemmelser er geeldende:

a. Dommeren har til opgave at udgve den hgjeste kontrol med staevnets
gennemfgrelse.

b. Dommeren skal have forevist banesynsrapporten og skal ved selvsyn
overbevise sig om, at banen er i forsvarlig stand.

c. Han skal afggre enhver protest, som matte blive indgivet under steevnet,
idet han dog under behandlingen skal sgrge for, at alle implicerede parter
far lejlighed til at fremsaette forklaring.

d. Han kan idemme deltagere og officials bgder pa indtil kr. 1000,- safremt
reglementet eller de instruktioner, som gives af staevnelederen eller
dommeren, ikke efterkommes.

e. Han kan udelukke en kgrer fra et eller flere lgb eller fra resten af staevnet.
Han kan ligeledes udelukke en official, som han ser uegnet, eller som efter
hans mening har gjort sig skyldig i utilstedelig optraeden eller i en
usportslig handling.

f. Desuden kan han beordre fjernelse fra staevnepladsen af karere eller
andre personer, som vaegrer sig ved at fglge hans eller en anden officials
instruktioner.

g. Han kan, hvis dette er uomgaengeligt ngdvendigt eller pakraevet af
sikkerhedshensyn, udskyde, afbryde eller indstille et lgb eller en del deraf.

h. Han kan beordre en motors slagvolumen malt op, en braendstofprgve
aftappet eller foretaget andre tekniske undersggelser, der matte vaere
ngdvendige for at afggre, om der er overensstemmelse med reglement og
anmeldelse, og han kan tilbageholde en motorcykel ved steevnets slutning.

i. Han skal inden 3 dage efter et steevnes afslutning ved brug af DMU’s
intranet indsende en dommerrapport. Alle punkterne i rapporten skal veere
udfyldt.

Til DMU indsendes desuden:
. Kombineret official liste / erklaering vedr. teknisk kontrol /
staevneleder erklaering samt liste over GB officials.
- Deltagerliste (med navne, licenskategori, licensnumre og
klubbetegnelser).
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. Resultatliste (evt. udfyldt program) med navne, licenskategori,
licensnumre og klubbetegnelser.

- Liste med oversigt over udeblevne kgrere, for hvilke der ikke er
meldt afbud.

. Eventuelt indgivne protester samt notater af afhgringer.

- Eventuelle tilbageholdte licenser.

- Eventuelle skadesanmeldelser for tilskadekomne.

. Deltagerliste hvor alle transpondernumre fremgar.

I det omfang disse oplysninger foreligger digitalt, skal dommeren sgrge for at fa
en kopi af filerne, som han kan vedhaefte dommerrapporten. Det er dommerens
ansvar, at han medbringer et brugbart lagringsmedie til at opbevare filerne pa.

Dommeren sender/udleverer en kopi af den udfyldte
skadesanmeldelse til den tilskadekomne, hvis det er muligt.

1.7 Steevnelederens opgaver

Steevnelederen er over for dommeren og arranggren ansvarlig for den rette
planleegning, gennemfgrelse og ledelse af steevnet.
Steevnelederens opgaver er bl.a.:

a. at forvisse sig om, at banen er i orden, at alle officials og funktionaerer er
pa deres pladser, samt at samaritter eller laege og ambulance er til stede.

b. at forvisse sig om, at samtlige officials er sdledes instrueret, at de kan
udfgre deres pligter pa rette vis.

c. at modtage protester, der matte blive indgivet under staevnet og
viderebringe dem til dommeren.

d. at fglge og viderebringe de instruktioner, dommeren giver.

e. Sgrge for at der er en underskrevet kontrakt med beredskabs- og
ambulancetjeneste.

Han kan ikke idgmme deltagere og officials bgder.

Han kan udelukke en karer fra et eller flere Igb eller fra resten af steevnet. Han
kan ligeledes udelukke en official, som han anser for uegnet, eller som efter hans
mening har gjort sig skyldig i utilstedelig optreeden eller i en usportslig handling.
Desuden kan han beordre fjernelse fra steevnepladsen af sddanne karere eller
andre personer som veegrer sig ved at fglge hans eller en anden officials
instruktioner.

Far steevnets begyndelse skal staevnelederen forevise dommeren: Lgbstilladelser
fra DMU og det stedlige politi, samt banesyns rapport. Samtidig skal
steevnelederen aflevere fglgende til dommeren:

Deltagerliste og liste over officials, alle med licenskategori og licensnumre, samt
erkleering underskrevet af steevnelederen og chefen for teknisk kontrol om, at
banen, kagrernes pakleedning og motorcyklerne er i forskriftsmeessig stand. | det
omfang disse oplysninger foreligger digitalt, skal dommeren sgrge for at fa en
kopi af filerne, som han kan vedhaefte dommerrapporten. Det er dommerens
ansvar, at han medbringer et brugbart lagringsmedie til at opbevare filerne pa.

Steevnelederen skal forud for hvert staevne indskeerpe hver enkelt af deltagerne,
at indregistrerede motorcykler, 30 km knallerter/scootere og 45 km
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knallerter/scootere, som deltager i treeningen/konkurrencen, skal bringes i
forskriftsmaessig stand, far de atter benyttes til karsel pa faerdselslovens omrade
offentlig vej eller gade. Ligeledes ma det tilkendegives deltagerne, at
overtreedelse heraf foruden strafansvar kan medfgre suspension. Mangelfuld
instruktion af deltagerne med hensyn til de foran omhandlende forhold kan for
arranggren medfgre tilbagekaldelse af lgbstilladelsen.

Ved steevnets afslutning skal staevnelederen til dommeren aflevere resultatlister,
oversigt over udeblevne, ikke afmeldte kgrere samt andet skriftligt materiale, der
matte veere af betydning for dommerens rapportering om staevnet. | det omfang
disse oplysninger foreligger digitalt, skal dommeren sgrge for at fa en kopi af
filerne, som han kan vedhaefte dommerrapporten. Det er dommerens ansvar, at
han medbringer et brugbart lagringsmedie til at opbevare filerne pa.

1.8 Chefen for den tekniske kontrols opgaver

Det pahviler chefen for den tekniske kontrol (TK) forud for treening, tidtagning og
labet at forestd kontrollen af, at motorcyklerne samt karernes pakleedning og
udstyr er i overensstemmelse med reglementets krav og de geeldende
tilleegsregler. Han skal sammen med steevnelederen underskrive en erkleering
om, at denne kontrol er gennemfgrt. Under steevnet, i forbindelse med styrt og
uheld, er det chefen for TK’s opgave at sikre sig, at kgretgjer og udstyr fortsat er
i forsvarlig stand. Chefen for TK skal ved staevnestart sikre sig at parc ferme er
oprettet jf. banereglementet.

1.9 Ryttergardschefens opgaver

Det pahviler ryttergardschefen at foresta klargering af ryttergarden saledes, at
alle faciliteter er fuldt anvendelige om morgenen pa steevnedagen, samt at
foresta ledelsen af de i ryttergarden beskeeftigede officials. Under og efter
steevnet, skal ryttergardschefen have fuldt overblik over forholdene i
ryttergarden.

1.10 Tidtagerchefens opgaver

Det pahviler tidtagerchefen at foresta ledelsen af omgangsteelling, tidtagning og
resultatberegning.

Han skal til stadighed have overblik over, om alle dele af den samlede resultat
beregningsprocedure udfares korrekt og gribe ind i pakommende tilfaelde.

Han skal:

a. Til dommeren via steevnelederen, efter staevnet afgive en komplet
resultatliste med point i underskrevet stand. Samt en deltagerliste
udskrevet fra MyLaps systemet hvor alle transpondernumre fremgar.

b. Resultatet skal ligeledes udgives pa "My Laps.com” enten direkte eller via
den listeansvarlige ved DMU inden 72 timer. Backup fil fra MyLaps
programmet sendes til den ansvarlige for samlet resultatberegning, inden
72 timer.

c. ien periode af mindst 1 ar efter steevnet sgrge for opbevaring af de
digitale filer, der er oparbejdet ved resultatberegningen, saledes at disse
om forngdent kan indsendes til DMU til efterkontrol.
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Dommeren skal sgrge for at f4 en kopi af filerne, som han kan vedheefte
dommerrapporten. Det er dommerens ansvar, at han medbringer et brugbart
lagringsmedie til at opbevare filerne pa.

1.11 Starterens opgaver

Det pahviler starteren at sta for afviklingen af lgbets start.
Forinden skal han:
a. have sikre sig, at lgbsstraekningen er fri.
b. Have kontrolleret, at karerne har indtaget deres korrekte startpladser.

Endvidere er det starterens opgave at overvage deltagernes passage af malet og
foresta den her med forbundne signalering, samt sgrge for udarbejdelse af liste
over kgrernes reekkefglge ved passage over stregen ved afflagningen.

1.12 Banechefens opgaver

Det pahviler banechefen at foresta klarggringen af banen efter banesyns
rapportens indhold saledes, at banen er fuldt anvendelig om morgenen pa
steevnedagen, samt foresta ledelsen af de med baneservice beskeeftigede
officials.

Far og under et steevne er banechefen ansvarlig for, at banemarkering, og
tilskuerhegn er intakte.

1.13 Chefen for baneofficials opgaver

Det pahviler chefen for baneofficials at foresta ledelsen af de pa banen
beskeeftigede officials.

Foresta en grundig instruktion af alle officials forud for hver traenings- og lgbsdag
Chefen for baneofficials skal til stadighed have overblik over, at alle banens
officials er pa plads og at intet publikum befinder sig pa baneomradet.

1.14 Baneofficials opgaver
Svingdommerens opgaver ved et RR lgb er fglgende:

a. at signalere til kgrerne med flag ved uregelmaessigheder pa banen i sit
baneafsnit,

b. at melde til Igbslederen om uregelmaessigheder i sit baneafsnit,

c. at erindre sig og notere enkeltheder ved kgrsel og evt. styrt med henblik
pa rapport til dommeren,

d. at sgrge for, at hjeelpemidler ved observationsposten hele tiden er i orden
- og at baneafsnittet far hvert lgb ngje gennemgas.

1.15 Protest
Foto og video ma ikke bruges i protester, medmindre optagelserne er udfgrt med
banens fastmonterede udstyr.
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2 Deltagelse i arrangementer

2.1 Grundregler for deltagelse i lgb

Deltagere i lgb kan opdeles i:

Karere, der er fgrere af deltagende motorcykler.

Passagerer, der under lgb ledsager fgrerne af sidevogns motorcykler.

Savel kgrere som passagerer skal for at deltage i lgb, veere i besiddelse af gyldigt
kagrerlicens udstedt af DMU eller en anden organisation tilsluttet FIM Europe eller
FIM.

Det er tilladt at lade kgrere uden licens deltage i DMU godkendt treening og
tidtagninger i forbindelse med lgb, disse er dog ikke forsikret at DMU” s
forsikring.

Disse kgrere skal dog have modtaget en grundig instruktion i flag og sikkerhed
for den pageeldende bane.

En deltager i et steevne kan ikke samtidig fungere som ledende official ved det
samme steevne.

Alvorligt skadede kagrere kan ikke deltage i konkurrence eller traening.
Traeningsleder, steevneleder eller dommer kan forlange en laegeerklaering i
tvivistilfeelde. Erkleeringen betales af kgreren.

2.2 Deltagelse i internationale lgb
Enhver kgrer med gyldigt licens kan afgive anmeldelser til lgb i udlandet.
Starttilladelse skal dog i hvert enkelt tilfeelde gives af DMU.

2.3 Tilladelse til start

| tilfeelde, hvor licens ikke kan fremvises til et Igb, (enten fordi den er glemt eller
bortkommet) kan tilladelse til start gives af dommeren ved det pageeldende lgb,
safremt han kender vedkommende kgrer og har sikret sig, at betingelserne for
karerens start i gvrigt er opfyldt. Vedkommende kgrer er pligtig til at betale en
bgde i henhold til DMU’s afgiftscirkuleere, der tilfalder DMU. Bgden skal opkraeves
af dommeren.

2.4 Grundregler for deltagelse i traening

Det er tilladt at lade kgrere uden licens deltage i DMU godkendt treening, disse er
dog ikke forsikret at DMU" s forsikring.

Disse karere skal dog have modtaget en grundig instruktion i flag og sikkerhed
for den pageeldende bane.
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3 Kgrerlicens
Jf. alment reglement.

3.1 National kgrerlicens
Jf. alment reglement.

3.2 Erhvervelse af kgrerlicens, baneprgve

For at opna et RR karerlicens skal kgreren:

Deltage i et DMU godkendt kursus og besta en skriftlig baneprgve inden traening
kan pabegyndes, samt aflaeegge en praktisk baneprgve, inden deltagelse i lagb.
Kgreren bliver indmeldt i DMU.

Nar en kgrer rykker fra Mini RR til RR, skal kareren til RR baneprave.

Se endvidere alment reglement nationalt kgrelicens.

3.3 Aspirant kgrertilladelse
H—almentreglement: Jf. DMU’s licensstruktur

3.4 Treeningstilladelse
Jf. alment reglement.

3.5 Treeningslicens

Med treeningslicens kan kgreren deltage ved DMU godkendte
traeningsarrangementer i Danmark og udland. Klubben skal give en omhyggelig
teoretisk og praktisk instruktion inden licensen kan udstedes. Der kan deltages i
treening og treeningslgb, men ikke DM eller DMU Cup lgb.

3.6 International kgrerlicens
Jf. alment reglement.

3.7 Inddragelse eller neegtelse af kgrerlicens
Jf. alment reglement.

3.8 Indslusnings- og treeningslicensEventteens
Jf. DMU’s licensstrukturkEventheenskan-tegnes-afkgrere-derdeltager+etbMY

\ /
v \/ O\
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4 PR-arrangementer

Alle deltagere skal udfylde og underskrive anmeldelsesblanketten. Ved deres
underskrift er de indforstaet med at deltagelse i arrangementet er pa egen risiko,
og der kan ikke ggres krav overfor DMU eller DMU klubber.
Alle PR-arrangementer skal ansgges efter reglerne i alment reglement.
PR-arrangementer opdeles i kategorierne:

1. PR. arrangementer pa permanente baner

2. PR. arrangementer pa ikke permanente baner (byfester og lignende)

Kategori 1 — PR-arrangementer pa permanent bane:

¢ Arrangementet er et tilbud til nye potentielle karere om at prgve RR-
sporten.

e PR-arrangementet er som almindelig traening. Der ma ikke arrangeres
nogen form for feelles start og konkurrence, jf. pkt. 6.

e Traeningslederen udfeerdiger liste med navn, adresse og cpr. nr. pa
deltagerne. Af listen skal fremga i hvilken klasse, den pageeldende har
kort.

e Deltagere under 1816 ar skal veere ledsaget af foreeldre eller vaerge, som
skal underskrive pa listen far prevekarslen kan begynde.

e En person kan i et kalenderar kun deltage ved 2 Kategori 1 PR-
arrangementer i hver disciplin.

e Senest 3 dage efter PR-arrangementet indsendes listen til DMU sammen
med skadesanmeldelser for evt. tilskadekomne. Der udleveres/sendes en
kopi af skadesanmeldelsen til den tilskadekomne.

Kategori 2 - PR-arrangementer pa ikke permanente baner:
e Opvisningslgb med samlet start.
e Der skal indsendes tilleegsregler, udpeges dommer og foretages banesyn.
Der betales normal lgbsafgift, tilleegsregler/dommer og banesynsafgift.
e Deltagerne skal have kgrerlicens.

Opvisningsarrangementer:
¢ Arrangementer, hvor der kun er tale om PR-opvisning (intet
konkurrencemoment), skal der ikke indsendes tilleegsregler eller betales
afgift.
¢ Banen skal synes af en af SD udpeget person.
¢ Den arrangerende klub afholder udgiften til banesyn.
e Deltagerne skal have kgrerlicens.

Alle sikkerhedsregler skal veere iht. DMU’s reglement for ikke permanente baner.
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5 Ulykkeshjeelp
Lob:
e Ved alle lgbs arrangementer med flere end 20 deltagere, skal der ved
banen veere laege og ambulance tilstede. Ambulancen skal opfylde kravene
i Sundhedsministeriets bekendtggrelse om ambulancer
(ambulancebekendtggrelsen).
Treening:

Ved treening med flere end 20 deltagere, skal der veere en leege, en
samarit eller ambulancebehandler til stede. Ved treening med over 20
deltagere kan der sgges dispensation ved SK hvis der gnskes at undlade
ambulancen.

Undtagelser:

Mini Road Racing klasserne er undtaget fra reglerne om leege og
ambulance.

Ved Mini Road Racing, skal der ved banen veere personer, der har bestaet
prave pa et af farstehjeelpsorganisationerne godkendt kursus, minimum pa
niveau med de samaritter kurser, der udbydes af Dansk Rgde Kors,
Arbejder Samaritter Forbundet — Dansk Folkehjaelp (ASF) og
Beredskabsstyrelsen. Der skal vaere forbindingskasse(r) og bare(r) til
stede.

Ved treening, der afholdes uden for Danmark, kreseves som minimum
respektive FMN's regler herfor overholdt.

Skadeanmeldelse:

| tilfeelde af tilskadekomst ved lgb udfylder dommeren en skades
anmeldelsesblanket i 2 eksemplarer, hvoraf det ene medsendes
dommerrapporten til DMU, mens det andet, med henblik pa
arbejdsgivererkleering, sendes til den tilskadekomne.

Kommer en kgrer til skade ved et FNM godkendt steevne udenfor
Danmark, skal kareren henvende sig til DMU’s kontor, umiddelbart efter
hjemkomsten, hvis skaden skal anmeldes.

Brandslukningsudstyr:

Hver kgrer skal medbringe en pulverslukker med indhold pa mindst 6 kg
som skal sta fremme.
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$) Traeningsarrangementer

Al treening er uden konkurrence, uden preemiering og uden betalende publikum.
Traening ma kun arrangeres pa baner, der er godkendt af DMU.

Arranggren (Se alment reglement) skal ansgge DMU Sportskommission RR om
tilladelse til afholdelse af arrangementer, senest 8 dage fgr arrangementet
gnskes afholdt, med oplysning om dato, bane, klasser og treeningsleder.
Treeningslederen skal veere i besiddelse af officiallicens D, S eller TL.

Treeningslederen kontrollerer, at alle deltagere er i besiddelse af gyldigt licens, at
maskiner og paklaedning er i orden, at karslen foregar forsvarligt, og at
traeeningen er behgrigt ansggt og godkendt af SK RR-DR og at kopi af
banegodkendelsen og arrangementsgodkendelse er til stede.

Ved treening pa udenlandske eller ikke permanente baner skal traeningsledere
med D, S eller TL officiallicens godkende banen ved hvert enkelt arrangement.

Det star arranggren frit for, at opkraeve et treeningsgebyr.

Nar et treeningsarrangement er ansggt og godkendt, bliver godkendelsen
meddelt arranggren.

Deltagerne skal selv sikre sig, at banegodkendelsen er til stede, idet traeningen i
modsat fald er ulovlig og ikke daekket af ulykkesforsikringen.

Kommer en kgrer til skade ved traening, udfylder treeningslederen en
skadeanmeldelse i 2 eksemplarer.

Det ene eksemplar sendes til DMU's kontor. Det andet eksemplar
udleveres/sendes til den tilskadekomne.

Treeningslederen skal forud for hver treening indskeerpe, at indregistrerede
motorcykler, 30 km knallerter/scootere og 45 km knallerter/scootere, som
deltager i treeningen, skal bringes i forskriftsmaessig stand, fgr de igen benyttes
til karsel pa feerdselslovens omrade. Ligeledes ma det tilkendegives deltagerne,
at overtreedelse heraf foruden strafansvar kan medfgre suspension.
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7 Anmeldelser

7.1 Anmeldelse til steevne

Anmeldelse samt betaling sker via formular p& DMU’s onlinetilmelding
www.dmusport.dk.

Arranggren har mulighed for at angive op til 3 anmeldelsestidspunkter med
forskellige tilmeldingsgebyrer.

Alle anmeldelsesblankettens rubrikker skal udfyldes, i modsat fald er
anmeldelsen ugyldig.

| tilfeelde af, at en anmeldelse indeholder urigtige oplysninger, kan arranggren
erkleere anmeldelsen for ugyldig, og kan konfiskere det eventuelt erlagte
anmeldelsesgebyr.

Alt efter omstaendighederne kan der foretages indberetning til DMU, som da vil
behandle sagen.

Anmeldelse kan ikke ske telefonisk.

7.2 Anmeldelsesfrist
Anmeldelsesfristen for nationale staevner fremgar af tilleegsreglerne for det
pageeldende staevne.

7.3 Anerkendelse og afvisning af anmeldelse

For nationale steevner og steevner med skandinavisk deltagelse, geelder fglgende:
Arranggren har pligt til at fremsende startbekreeftelse til karere, der skal deltage,
senest 2 dage efter anmeldelsesfristens udlgb.

Overholdes ovennaevnte ikke, er kgrerne frit stillet.

Arranggren har ligeledes pligt til at returnere ikke antagne anmeldelser, senest 2
dage efter anmeldelsesfristens udlgb.

For internationale staevner geelder fglgende:

Generelt kan en anmeldelse naegtes eller afvises af den FMN, der har udstedt
karerens licens, den arrangerende FMN eller arranggren. En afvisning skal tilga
den anmeldende kgrer pa den pa anmeldelsesblanketten anfgrte adresse senest
24 timer efter anmeldelsesfristens udlgb.

En karer, der mener at hans anmeldelse er blevet afvist pa forkert grundlag, har
ret til at nedlasegge protest herimod igennem sin FMN.

7.4 Udeblivelse

Enhver kgrer, som har anmeldt sig til et lsb men ikke mgder til start, kan
idgmmes en straf, der fastseettes af DMU.

En kgrer, der ankommer for sent til et steevne, skal over for dommeren angive
grunden hertil, hvorefter dommeren afggr, hvad der videre skal ske.


http://www.dmusport.dk/
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En kagrer, der er til stede ved et steevne, men uden gyldig grund undlader at
komme til start eller i utide forlader steevnet uden at have opnéaet tilladelse fra
steevnelederen, kan indberettes til DMU, der herefter vil tage stilling til eventuelle
konsekvenser for den pagaeldende.

7.5 Lgsning fra afgiven anmeldelse

En kgrer kan af DMU lgses fra sin anmeldelse, hvis han anmeldes eller udtages til
et lgb, som har fortrinsret frem for det lgb, som han allerede er anmeldt til, eller
i tilfeelde, hvor rent sportslige eller helbredsmaessige forhold taler derfor.

7.6 Fingerede anmeldelser

Det er arranggren forbudt i programmet eller pd anden made at publicere navne
pa deltagere, for hvilke endelig anmeldelse ikke er indgaet. For udenlandske
deltagere betragtes en anmeldelse farst som endelig, nar den er godkendt af
DMU.

7.7 Anmeldelser fra udenlandske kgrere

Kagrere fra Norden, EU (lande uden for FIM Europe) og FIM Europe kan frit
anmelde sig til hhv. Nationale, FIM Europe og EU-steevner.

Arranggren skal sikre sig at de udenlandske kgrere der deltager i lgb/ treening er
indehaver af en gyldig karerlicens.

7.8 Anmeldelser til udlandet

Danske kgrere kan frit anmelde sig til nationale steevner i Norden og det gvrige
Europa. De anbefales at fa en forsikringsbekraeftelse fra DMU’s kontor.
Anmeldelser fra danske kgrere til internationale mesterskabslgb (FIM & FIM
Europe mesterskaber & Cups), skal veere DMU's kontor i haende senest 25 dage
far lgbsdagen.

DMU videresender, safremt anmeldelserne kan godkendes, disse til pageeldende
arranggrs FMN.

7.9 Anmeldernavn

Der abnes mulighed for, at personer, der repraesenterer sig selv eller et firma,
kan figurere i lgbsprogrammer mm. Som anmeldere for én eller flere deltagere
ved et steevne.

Anmeldernavn skal veere anfart pa anmeldelsesblanketten og ved den
elektroniske anmeldelse.



8 Flag reglement

8.1 Officielle flag stgrrelser
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Flag, der skal anvendes til signalering til karere, skal have malene 80x60 cm,

rgdt flag dog 100x80 cm.

8.2 Flagsignaler

Flag

Betydning

Nationalt flag

Bruges ved flagstart

Ragdt flag vises bevaegeligt fra alle
poster pa banen eller blinkende
rgdt lys hele banen rundtRgdtflag

beveegehigt-eller-blinkende-rgdtlys
pa-banen

Labet eller treeningen er afbrudt. Kagr
langsomt og forsigtigt til pit omrade.

fl ; hetohorbhinkend
redtlyspabanen

tobet-ellertreeningen-er-afbrudt—Ker
| orsiatiattilni e

Radt flag Ubeveegeligt

Ma ikke passeres (Benyttes ved
pitudkagrsel og ved startlinje)

Sort flag med orange cirkel + tavle m.

nummer (teknisk flag)

Stop for kerer med det pageeldende
nummer. Anvendes som signal nar det
skgnnes, at motorcyklen har en teknisk
defekt, der kan veere til fare eller
ulempe for kgreren eller andre.
Kgreren skal straks kgre i depot og kan
genoptage treeningen/lgbet nar
defekten er udbedret, kontrolleret og
godkendt af teknisk kontrol.

Sort flag + tavle m. nummer

Stop for karer med pageeldende
nummer. Kgreren skal straks kgre i
depot, og kan ikke genoptage
treeningen / tidtagningen /lgbet, for
lgbsledelsen har givet tilladelse her til.

Sort/hvidt ternet flag

Labet eller treeningen er slut
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Hvidt flag

Vises nar en ambulance eller andet
karetgj er pa banen.

Det hvide flag informerer kgrerne om,
at der er en anden type karetgj pa
banen. Det hvide flag anvendes
beveegeligt sa snart karetgjet har
passeret flagposten og indtil kgretgjet
passerer naeste flagpost. Derefter
holdes det ubeveaegeligt, mens
karetgjet er i naeste baneafsnit. Flaget
tages ind, nar kgretgjet forlader naeste
baneafsnit. Fgreren af kagretgjet skal
sikre sig, at flagposten fgr det punkt
han kommer ind p& banen er Klar til
flagning feor indkarsel.

Safremt karetgjet stopper pa banen,
skal det hvide og gule flag anvendes
samtidig.

Gult flag — beveegeligt eller blinkende
gul lys

Jjeblikkelig fare - overhaling forbudt,
med mindre der er tale om en
langsommere kgrer, hvis denne er
udgaet fra treeningen / tidtagningen
eller lgbet. Fgreren skal indikere dette
med en tydelig opstrakt arm eller
markering med benet - veer klar til at
standse. Flagning med gult flag geelder
til neeste flagpost.

Bemeerk: Gult flag benyttes altid
beveegeligt.

Kun geeldende for MINI MOTO:

Hvis 15 % og 25 % reglen for kvalifikationstid til lab annulleres og alle karere i
den enkelte mini motor klasse kan deltage i lgbet, kan der gives tilladelse til, at

falgende geelder:

Gult flag bevaegeligt samt skilt med SC
pa samtlige flagposter

Safety Car pa banen.

Grant flag eller grgnt Lys

Banen er Klar, vises pa farste runde af
hver treening og tidtagning.

Grent flag vises bevaegeligt pa startline
ved pabegyndt Warm up lap.

Det grgnne lys skal veere teendt

Radt flag med 3 gule vertikale striber

Reduceret friktion, f.eks. olie eller
vand pa banen.

Blat flag — ubevaegeligt

Snart ved at blive overhalet af en karer
der kgrer veesentlig hurtigere.

Blat flag — beveaegeligt

Ved at blive overhalet
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Ingen andre signaler eller farver ma anvendes.

8.3 Bedgmmelse af - og straf for overhaling under gult flag

Bedgmmelse:
Dommeren skal foretage hgring af parterne (svingofficials og de involverede
karere) i sagen. Tvivl skal komme kgreren til gode.

Straf:

e Under treening idemmes en bgde pa kr. 500,-.

e Under tidtagning, tildeles kgreren sidste startplacering.

e Hvis kun 1 tidtagning, flyttes kgreren bagerst i feltet. Ved flere
tidtagninger, annulleres tiden fra den pageeldende tidtagning hvor
overhalingen er foretaget.

e Det er staevneleder i samrad med tidtager der afggr hvem der holder hvor,
hvis der er flere der tildeles sidste startplacering.

e Under Igb udelukkes kgreren fra resultatlisten.

Om betaling henvises til Alment reglement.
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9 Praemier

9.1 Praemiering

DMU udskriver Danmarksmesterskaber og DMU Cups inden for Road Racing og
Drag Racing.

De detaljerede bestemmelser for mesterskabernes opdeling pa klasser og
afviklingsform fremgar af pkt. 31.1.

Preemiering ved Danmarksmesterskaber bestar i:

e nr.1l: Guldmedalje
e nr.2: Sglvmedalje
e nr.3: Bronzemedalje

Alle med band i rgd/hvide farver.

Praemiering ved DMU Cup bestar i Pokal eller medalje (band i bla/hvide farver) til
nr. 1, 2 og 3.

9.2 @vrig preemiering

Udover den ovennaevnte mesterskabspreemiering skal der finde praemiering af
resultater opnaet ved staevner sted i omfang og efter retningslinjer som
beskrevet i det fglgende:

I henhold til de opndede resultater kan uddeles:

a. pokaler

b. plaketter

C. preemiegenstande

d. pengepraemier
En karer, som vinder en preemiegenstand eller en pengepraemie, kan ogsa
tildeles plakette.
DMU er berettiget til forud for en konkurrence at forvisse sig om, at de udsatte
preemier er til stede eller garanterede. For sa vidt en praemie matte veere udsat
eller vundet under urigtige forudseetninger, kan DMU inddrage den.

Inddrager DMU en preemie, der er uddelt, skal indehaveren uopholdeligt aflevere
samme. Opfyldes dette ikke, kan indehaveren suspenderes, indtil aflevering har
fundet sted.

DMU er berettiget til atter at udsaette en sadan preemie og fastsaette regler for
samme.

Samtlige deltagere i et steevne konkurrerer om de ved staevnet udsatte preemier.
Ved en lgbsserie, hvor pointscoringen for seriens steevner sammenregnes til et
endeligt resultat, kan praemieringen for dette samlede resultat forbeholdes
karere fra de til den pagaeldende lgbsserie tilsluttede klubber.

Lgbsserier og tilhgrende preemiering skal godkendes af sportskommissionen.

| Road Racing udseettes generelt hgjst 3 preemier.

| tilfeelde af dagdt lgb treekkes lod om preemien, hvorimod placeringen bibeholdes
(er der f.eks. i et lgb udsat flere praemier, og er der dgdt lgb mellem nr. 2 og nr.
3, treekkes lod om 2. og 3. praemie).

Sidstnaevnte er derefter at betragte som en 2. preemie. 3. preemien udgar, og 4.
preemie forbliver 4. preemie). Safremt karerne indvilger heri, kan de pageeldende
kare et nyt lgb for at afggre placeringen.
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For vandrepraemier geelder fglgende regler:
Alle vandrepraemier, om hvilke der konkurreres i abne konkurrencer, skal
registreres af DMU.

Registreret vandrepraemie far DMU’s navnebeskyttelse, som ogsa omfatter
konkurrencen, hvis denne har samme navn som praemien. Denne beskyttelse
indebaerer, at ingen anden arrangegr ma anvende samme eller lignende navn til
vandrepraemie eller anden preemie.

Vandrepraemier, om hvilke der udelukkende konkurreres i lukkede staevner eller
blandt en klubs egne medlemmer, skal ikke registreres. Oplgses en klub, som
har faet registreret en vandrepraemie, eller indstiller den for et tidsrum af over 2
ar sin lgbsvirksomhed i et sddant omgang, at konkurrencen om vandrepraemien
ikke kan fortseette, skal praemien vederlagsfrit stilles til radighed for DMU, der
kan udseette den i anden lighende konkurrence. Uddrag af vandrepreemiens
statutter skal anfgres i tilleegsreglerne for hvert staevne, i hvilket der konkurreres
om den. Registrering af vandrepraemie geaelder uden tidsbegraensning, indtil den
ophaves af DMU. Alle point- og seriepreemier, for hvilke resultaterne fra flere
forskellige konkurrencer laegges til grund, skal godkendes af DMU. Hvis DMU
finder det pakraevet, skal sddanne praemier indregistreres i lighed med
vandrepraemier.

| konkurrencer, i hvilke der udelukkende udseettes pengepraemier, skal uddeles
preemier til mindst s mange karere, som fastsat under preemiegenstande.

| tilfaelde af dedt lgb skal preemierne for de pagaeldende placeringer laegges
sammen og fordeles lige mellem de pageeldende kgrere, medmindre andet er
anfart i tilleegsreglerne.

9.3 DMU Oprykker Cup - DOC

Ved steevner, hvor der afvikles DM afdelinger i A klasserne i 600 cc og 1000 cc,
vil der blandt karere, der i forhold til den foregaende szeson er oprykket fra B til
A klassen, blive afviklet en lgbsserie, kaldet DMU Oprykker Cup (DOC). DOC
afvikles i hver af maskinklasserne 600 cc og 1000 cc.

Leb i DOC afvikles sammen med de almindelige lgb i A klassen. Der gives point i
DOC efter normal tildeling (25-20-16........3-2-1). Altsa vil den karer, der er forst i
mal blandt deltagerne i DOC 600 cc modtage 25 point, uanset hans placering i
lgbet i gvrigt. Tilsvarende geelder for 1000cc.

Deltagerne i DOC kan opnd point bade i DM afdelingen og i DOC.

Der vil pa afviklingsdagen veere praemie til nr. 1 i DOC i bade 600cc og 1000cc.
Efter finalelgbet vil vinderen af DOC blive karet. Der vil blive preemieret med
DMU pokal til 1., 2. og 3. pladsen i begge klasserne 600cc og 1000cc. Man kan
kun deltage i DOC et ar.

DOC fglger i gvrigt DMU’s reglement.
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Afsnit 2: Generelle konkurrenceregler

10 Generelle konkurrenceregler

10.1 Generelt
Det fglgende reglement er beregnet for alle Road Racing og Drag Racing
steevner, treening og PR-arrangementer godkendt af SK RR-DR.

Tildeling af arrangementer foretages af SK RR-DR efter ansggning fra arranggren
(jf. alment reglement).

Der er fglgende kategorier og prioritering: Verdensmesterskab,
Europamesterskab, Nordisk Mesterskab, Nationale Igb med Tv-deekning, Andre
Internationale lgb, Danske Mesterskaber, DMU Cup lgb, andre nationale lgb,
treening, Track Days og PR-arrangementer.

Ved tildeling af arrangementer bgr der ikke pa samme dato, lgbsweekend inkl.
fredag tildeles flere arrangementer for samme klasse. Ved traening kan der
dispenseres for dato og klasse sammenfald efter aftale med arranggrerne.

10.2 Tilleegsregler og tidsprogram

Se alment reglement afsnit.

Til Road Racing steevner udarbejdes standard tilleegsregler efter den model, der
er udarbejdet af SK RR-DR

For at tilleegsregler kan godkendes, skal tidsprogram, indeholdende klasser
medsendes.

10.3 Begreensning i kgretid og distance for kgrerne
Det er ikke tilladt en karer at kare mere end 500 km pa en dag i et individuelt
arrangement, undtaget herfra er Endurance lgb.

10.4 Fgrermgde
Farermgde skal afholdes senest Y2 time inden farste karsel pa banen Farermgdet
er obligatorisk, ved alle DM og DMU cup afdelinger.

Eventuelle af dommeren godkendte aendringer til tilleegsreglerne vil blive
meddelt pa dette mgde.

Der kan fortages navneoprab af karerne, og udeblivelse vil blive straffet med
bgde pa 500 kr., der opkraeves af dommeren og indsendes til DMU.

Er kareren under 15 ar skal der ogsd mgde en foreelder eller veerge op for
kgreren ved mgdet.
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10.5 Deltagelse i flere klasser

En kagrer kan anmelde sig til deltagelse i flere klasser ved et staevne. Hvis flere
klasser afvikles sammen i et Igb, kan en kgrer kun deltage i en klasse. Kgreren
skal ved anmeldelsen til steevnet veelge, i hvilken klasse han vil deltage. Der
optjenes kun point i den klasse, hvor kgreren er anmeldt.
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11 Banerne

11.1 International banegodkendelse

I det internationale reglement star, at baner hvorpa der skal kares lgb teellende
til FIM Europe og FIM mesterskaber, skal inspiceres og godkendes af FIM eller
FIM Europe. Banen veere i overensstemmelse med det internationale reglement,
der omhandler FIM og FIM Europe standard for RR baner (SRRC).

For andre nationale og EU lgb bestemmes standarden af de respektive nationale
unioner i.h.t. hovedretningslinje i SRRC.

11.2 DMU banereglement

Generelt:

DMU's standard for Road Racing baner omfattes af nedenstdende afsnit. Banerne
skal gennemgas, samt godkendes af SK RR-DR. Godkendelse af baner skal ske
min. hvert andet ar. Banesyn skal foretages af en eller flere SK RR-DR
medlemmer, eller personer udpeget af SK RR-DR.

Jvf. Feerdselsstyrelsens bekendtggrelse "Bekendtggrelse om afholdelse af
motorlgb pa bane” § 3 stk. 3. ma der ikke @endres i banesynsrapporterne for de
enkelte baner, uden der efterfglgende sgges en ny polititilladelse vedr. den
enkelte bane.

Baner:

Folgende banegodkendelser forefindes:
a. Permanente baner
b. Midlertidige baner

Baneudformning:

e Banen kan udformes med hgjre og venstre sving savel pa fladt, som
kuperet terraen.

¢ Baneleengde pa begge banetyper er mellem 1 km og 10 km.
Minimumsbredde 6 m. Mini Road Racing mellem 400 m og 1500 m
minimumsbrede 3 m. Derudover kan der i Banesynsrapporten i Mini Road
Racing oplyses, hvilke klasser der er indehold i godkendelsen af banen.

e Der bar veere Run-off areal, som skal veere plgjet og harvet og besta af
last materiale (sma runde sten — grus - sand). Run-off reglen geelder kun
pa permanente baner. Kanter og betonkanter i banen skal altid veere i plan
med Run-off areal.

e Banen skal indeholde ngdvendigt draen for vand i alle sving. Ved banens
start/mal skal der veere en mallinje, samt opmeerkning af startfeltet. Pole
position er 1 m bagved startlinjen i karselsretningen og der er 9 m mellem
reekkerne. Mini Road Racing minimum 3 m mellem raekkerne.
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Kanter/peele/autoveern skal afdeekkes med stgddeempende materiale eks.
halmballer — Isolerings bats — deek — Safety Guard (Airfence), hvor dette
skgnnes ngdvendigt. Krav om sadan afdeekning skal indeholdes i banesyns
rapporten.

Startlys skal indeholde Rad.

Banesynsrapporten skal indeholde en baneskitse, hvor alle svingposter er
markeret, samt transportveje for ambulance.

Svingposter kan veere erstattet af elektronisk udstyr. Det skal veere oplyst
i Banesynsrapporten.

Hver svingpost skal have fglgende udstyr:

a. Radio, telefon eller anden elektronisk kommunikation

b. Officielle flag

c. Koste

d. Olieabsorberende middel

e. Brandsluknings materiel

Al kommunikation til Racekontrol skal forega ved radio eller telefon
kommunikation.

Safremt der er Pit bane skal den markeres og vaere pa et hensigtsmaessigt
sted pa banen. Det anbefales, at der forefindes pit box i et antal af 15 med
en stgrrelse pa minimum 16 m2. (bredde 4m dybde 4m).

Det anbefales, at hele banen skal markeres med en hvid kant i begge sider
i hele banens leengde. Bredde mellem 8 cm = 10 cm. Som altid skal veere
den af FIM Europe/FIM godkendte skridsikre maling.

Startlinjen skal veere beliggende pa en lige del af banen, og banens bredde
skal veere konstant mindst 100 m efter startlinjen. | Mini RR skal
afstanden vaere 40 meter. Banesyn fastseetter antallet af startende
deltagere (treeningspas & lgb) i hver klasse, samt antallet i startreekkerne.

Depot:

Depotet skal have en stgrrelse sa der er plads til alle deltagere, officials,
mekanikere, geester m.m.
Der skal forefindes et afspaerret omrade til teknisk kontrol, herunder et
omrade hvor tilbageholdte kgretgjer kan vaere under konstant opsyn (Parc
Fermé). Teknisk kontrol omradet bar veere overdaekket.
Ved udkarsel til banen skal der vaere et afspaerret markeret omrade
(opmarch omrade)
Falgende anbefales:

a.wC

b.Bad

c.Vandhaner

d.El

e.Telefon

f. Medicinsk center

g.Brandcenter

h.Banemateriale center
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i. Restaurant
Det anbefales at depotet fra starten af steevnet holdes bemandet med
kontrollgrer samt et kontrolsystem for savel deltagere, som karetgjer.

Race kontrol/Dommer:

Der skal forefindes Race kontrol pa banen.

Der skal indeholdes muligheden for afvikling af funktioner for Steevneleder
- tidtagning - dommer/jury

Tv-overvagning anbefales i Race Kontrol.

Podium til preemiering anbefales ligeledes.

Hgjtaler anleeg anbefales til savel publikum, som Depot omrade.

Pressefaciliteter:

Der bgr forefindes et rum for pressen.

Publikumsfaciliteter:

Der skal veere publikums afspeerring over hele banen, samt i depot og ved
pit ud og indkgrsel. Det er tilladt at seelge billetter til depot, men ikke i Pit
omrade.
Desuden skal omradet i forhold til det forventede publikums antal
indeholde:

a.Toiletter

b.Fgrstehjeelpsomrade med personale

c.Brandservice

d.Parkeringsareal

Seerlige bestemmelser for ikke permanente baner:

Langs selve banelegemets ydre afgreensning skal der ud for
tilskuerpladserne etableres foranstaltninger, som skal forhindre
motorcykler i at komme i kontakt med tilskuer.

Disse foranstaltninger kan besta af en beskyttelseszone, der sikrer
tilstreekkeligt afstand fra banekant til tilskuere.

Afstanden mellem den eventuelle afspaerring langs banelegemets ydre
afgraensning og tilskuerafspaerringen skal veere mindst 3 m langs lige
straekninger, og mindst 8 m i sving.

Kan disse minimums afstande ikke opnas, skal der i stedet etableres
enkeltstaende fastholdt og sammenbundet ubrudte daekstabler eller en
ubrudt sammenbundet reekke halmballer eller andet materiale med
tilsvarende stgddeempende egenskab.

Etableres enkeltstidende deekstabler, skal disse placeres i ubrudt raekke i
sving og pa langsider, med en minimumshgjde over banelegemet pa
1% m. Med henblik p& at holde tilskuerne i sikkerhedsmaessig forsvarlig
afstand fra banelegemet, skal der ud for tilskuerpladserne etableres en
tilskuerafspaerring.
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e Tilskuerafspaerring skal som minimum besta af to reb udspaendt pa peele i
henholdsvis ca. 0,5 m og ca. 1 m hgjde over jorden.
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12 Officiel treening

Ved afvikling af DM i Road Racing skal afseettes mindst 60 minutters treenings/
tidtagning/ lgbstid pr. klasse pr. dag.

For Mini Road Racing ogsa 60 minutter, hvor hver klasse skal have treening/
tidtagning/ opvarmningstiden opdelt i mindst tre dele.

Der kan efter ansggning til SK RR-DR dispenseres for ovennavnte tidskrav.

12.1 Obligatorisk treening og kvalifikation til start
Traeningstiderne tjener til udveelgelse af kvalificerede kgrere til start.
Tillaegsreglerne skal angive efter hvilken metode, udveelgelsen foregar i alle
klasser.

Systemet skal veere baseret pa opnaede traenings tider.

Ved afdelinger med 2 lgb kan hurtigste omgangs tid i farste lgb danne
startplacering til andet lgb.

Safremt intet andet er anfart i tillaegsreglerne, er obligatorisk traening lig med 3
omgange, der kan indeholdes i tidtagning.

12.2 Kvalifikation

Ved alle DM lgb skal der ved tidtagning opnas en tid, der er bedre end hurtigste
tid +15 % som kvalifikationskrav til lgbet.

Ved gvrige lgb er kvalifikationskravet hurtigste tid +25 %b.

Hvis tiden ikke er opndet kan kgreren udelukkes fra start. Undtaget fra denne
regel er de 10 bedste i DM-klasser p.t. eller i slutstillingen aret far. Disse er pa
forhand sikret ret til at keare om DM point.

Ved sammenlaegning af klasser til lgb, er kvalifikationskravet den laveste % -sats
for de sammenlagte. F.eks. ved sammenlaegning af en DM klasse og en DMU
Cup, vil kvalifikationskravet veere 15 %.

I Mini Motor kan man veelge at lade alle karer med i klassen til lgbet, dvs. fravige
15 % og 25 % reglerne, men dette betyder samtidig en sendring i flagreglerne
vedr. det gule flag. Se flagregler 89.2

12.3 Kvalifikation uden tidtagning

Startopstilling afggres ved resultat af kvalifikationstidtagningen.

Startopstilling til kvalifikationstidtagningen afggres efter den raekkefglge
arranggren har modtaget savel anmeldelse som startgebyr eller ved lodtraekning.
Kun lgb der teeller som afdelinger i serien er afggrende for steevne resultat og
pointfordeling til slutresultat.

Safremt en arranggr accepterer anmeldelser udover banekapaciteten, opstiller
arranggren et kvalificerings system som godkendes af dommer pa steevnedagen.
Kgrerne skal foreleegges dette system ved fgrermgdet, jf. 10.4.
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12.4 Tidtagning og resultatberegning

I alle klasser er tidtagning med DMU AMB transponder tidtagningssystem
(dekoder og computer) obligatorisk til danske mesterskabslgb, DMU Cup og
gvrige lgbsserier, der er abne for alle karere.

Beskrivelse af AMB transponder tidtagningssystem:

Ved malstregen/malestedet er der anbragt en kabelslynge i banen. Kabelslyngen
er forbundet med en dekoder.

Dekoderen er forbundet med en computer med tidtagningsprogram.

Hver motorcykel er forsynet med en transponder (sender).

Hver gang motorcyklen passerer malstregen/malestedet afgiver transponderen
et signal.

Alle AMB transpondere uanset type afgiver et unikt signal.

Signalet opfanges af kabelslyngen, der gennem dekoderen sender signalet til
computeren.

Computeren generer tidtagnings- og resultatlister.

SK RR-DR forpligtigelser:
¢ Indkgb og vedligeholdelse af dekoder og computer, samt uddannelse af
klubbernes tidtagermandskab.

Lgbsarrangerende klubbers forpligtigelser:

e Klubberne er gkonomisk ansvarlig for alt udleveret tidtagningsudstyr (DMU
har tegnet tyveri og brandforsikring).

e Klubben er ansvarlig for transport af udstyr til hvert arrangement og
returtransport til DMU efter afslutningen af hvert arrangement.

e Under Igb kan der skrives en manuel liste med kgrernes raekkefglge ved
passage af malstregen for alle omgange saledes, at der kan laves manuelt
resultat beregning i tilfeelde af stremsvigt/computer fejl o. lign.

Der kan efter ansggning til SK RR-DR, benytte andet AMB udstyr, der ikke er ejet
af SK RR-DR.

Kagrernes forpligtelser:
e Alle karere til et steevne skal have hver sin transponder, der skal veere
opladet inden tidtagningen/lgbet.
e Transponderen skal veere af typen AMB TranX 260 (max 260 km/t)
e Det er kgrerens ansvar, at denne transponder er monteret pa cyklen under
hele steevnet.

Til Mini Road Racing klasserne af typen AMB TranX 160 (max 160 km/t) eller af
typen AMB TranX 260 (max 260 km/t).

Transponder serienummer (7-cifret nummer) skal skrives pa lgbsanmeldelses
blanketten ved anmeldelse til Igb.
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Transponder inkl. tilbehgr kan kabes gennem DMU.

Ved kgb betales den aktuelle kagbspris, som fastsesettes af DMU.
Lebsarrangerende klub kan udleje egne transpondere til kgrere. Det er alene den
lgbsarrangerende klub, der bestemmer udlejningsprisen.

13 Start

13.1 Startmetoder
Der er 2 startmetoder i Road Racing:
e Massestart inkl. “Le Mans” start
e Intervalstart af en eller flere maskiner

13.2 Massestart

13.2.1 Normal startmetode

Kagrerne skal placeres bagved start linjen i flere reekker, normalt i.h.t. banesyns
rapport, med en indbyrdes afstand pa 9 m.

For Mini Road Racing geelder dog en afstand pa 3 meter mellem hver raekke.
Startpositionerne i samme raekke er forskudt, saledes at pole position er 1 m
foran nr. 2 osv.

Minimumsafstanden mellem kgretgjerne pa tveers skal veere 1,5 m henholdsvis
2,5 m for solo- og sidevognscykler. Ulige og lige reekker er forskudt i forhold til
hinanden.

Startvarsel skal gives i depot i passende tid fgr udkald p& banen, sdledes at
kagrerne har mulighed for at varme op, medmindre specielle instruktioner er
angivet i tilleegsreglerne, eller oplyst i tidsplanen.

13.2.2 “Le Mans” start

Pa en af banens sider bag ved start linjen, stilles motorcyklerne op pa geled i en
vinkel pa 45° pa banens leengderetning og med mindst 2 m eller 3 m imellem
hhv. solo- og sidevognscykler.

Kgrere og passagerer skal st pa banens modsatte side vendt mod deres
maskiner. Disse omrader skal holdes fri for uvedkommende under starten.

P& startsignalet skal hver enkelt Igbe til sin maskine, starte og kere.

13.3 Interval start
Startsignalet skal gives med fortlgbende intervaller.

13.4 Startprocedure

Startomradet skal veere afmaerket med markering, som tydeligt viser de enkelte
startreekkers placering.

Ved start skal hver reekke overvages af en starthjeelper, placeret saledes, at den
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pageeldende har mulighed for at fglge startlyset - og den startraekke,
vedkommende skal observere.

Starthjeelperen markerer med en oprakt hand, at hans eller hendes reekke er
klar. Hvis der er tale om tyvstart, skal det omgaende meddeles starteren, som er
den ansvarlige.

Starteren melder efterfglgende tyvstart til steevnelederen.

13.4.1 DK Startprocedure

a.

Der kgres frem til startfeltet. Afhaengig af baneindretning (startfelt i
umiddelbar neerhed af udkgrsel til banen) kgres en besigtigelsesomgang
(sighting lap).

Pitudkgrslen lukkes, nar de deltagere, der var klar, er sendt ud pa
besigtigelsesomgangen. | sidste sving inden start reekkerne vises gult
beveegeligt flag, gar klar til at standse.

Besigtigelsesomgangen er ikke obligatorisk, saledes kan en kagrer veelge at
skubbe sin motorcykel ud pa startfeltet og gare klar til at kgre
opvarmningsomgang.

. Kgrernes hjeelpere skal forlade start omradet inden

opvarmningsomgangen iveerksaettes. Kgrere, der ikke ndede med pa
besigtigelsesomgangen kan tillades at starte opvarmningsomgangen fra pit
efter klarsignal fra starteren.

e. Kgrerne placerer sig i startfeltet.

Opvarmningsomgangen pabegyndes, nar starteren giver tegn med grgnt
flag pa startlinen.

Nar feltet har passeret pitudkerslen abnes denne i 30 sek. for at tillade
karere, der ikke har deltaget i besigtigelsesomgangen at kgre opvarmnings
omgang.

I sidste sving inden start raekkerne vises gult bevaegeligt flag. Kgrerne gar
klar til at standse.

Efter opvarmningsomgangen vil der sta en official med rgdt flag foran
startfeltet, karerne placerer sig i startfeltet med gaende motor. Hver start
reekke skal vaere markeret med nummer ved hjaelp af skilte, placeret pa
minimum den ene, men gerne begge sider af banen.

13.4.2 Start med lys

a.
b.

Ved DM-staevner bgr lysstart anvendes.

Nar alle kagrere er pa plads, og startfeltet er i ro, gar officialen med det
ragde flag ud til siden af banen, og der teendes rgdt lys.

Efter 2-5 sek. udlgses starten ved at det rgde lys slukkes.

. Skal starten udskydes, efter at rgdt lys er teendt, vises gult blinkende lys

sammen med rgdt lys. Hvis der ikke findes gult lys i anlaegget vises rgdt
flag.

. Til kontrol af tyvstart placeres en official ud for hver / hver anden

startreekke.
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f. Tyvstart idemmes safremt forakslen har passeret den markering der viser
startreekkens placering far det rgde lys slukkes.

Straffen for tyvstart er tidstillaeg pa 20 sekunder eller 5 placeringer safremt der
ikke anvendes tidtagning.

For Mini Road Racing er straffen for tyvstart 10 sek.

Dette signaleres til kgrere og pit personale med et skilt (60x80cm) tydeligt
maerket "TYVSTART” og plads til kererens startnumre. Skiltet fremvises senest
pa tredje omgang.

13.4.3 Start med flag

a. Starteren star klar med flaget i vandret position, flagdugen sammenfoldet
til stangen.

b. Nar alle karere er pa plads, udfoldes flagdugen langsomt.

c. Sa snart flagdugen er helt udfoldet, startes nedteelling til start (svarer til
at rgdt lys teendes).

d. Efter 2 - 5 sek. udlgses starten ved at flaget bevaeges hurtigt opad (svarer
til at rgdt slukkes lys).

e. Skal starten udskydes efter at man er kommet i fase 5 eller 6, ma
starteren forlade sin plads samtidigt med at der vises et skilt med teksten
start udskudt / Start Delayed.

f. Som ved lysstart.

g. Som ved lysstart.

Nar feltet har passeret Pitudkerslen dbnes denne, saledes at karere, der ikke har
deltaget i opvarmnings omgangen kan foretage “pit start”.

Nar farende kgrer har fuldfert farste omgang er det ikke laengere tilladt at skifte
motorcykel.
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14 Kagreregler for kgrer og passager

Hvis en kgrer under et Igb udviser en for andre kgrere farlig karsel, skal han
udtages og udelukkes af lgbet. Under Igb eller umiddelbart efter
malflagning/afflagning ma man ikke stoppe ungdigt.

Sidevogns passagerer skal under lgb opholde sig pa den for ham beregnede
plads, undtaget ved start, uheld og stop. Straffen for overtraedelse af disse regler
er udelukkelse.

14.1 Tilladte beveegemader
Under et lgsb ma& motorcyklen kun drives frem ved egen motorkraft, farerens
og/eller passagerens muskelkraft eller naturkraft.

14.2 Tilskadekomne kgrere
Karere, der beerer harde bandager (gips, plast, glasfiber, aluminium eller
lignende), ma ikke deltage i treening eller konkurrence.

Kgrere som styrter under traening, tidtagning eller lgb, skal til leege eller samarit
kontrol far kgreren kan fortseette staevnet. Hvis kgreren ikke umiddelbart er
kommet til skade ved styrtet, kan vedkommende, kare den/det pagaeldende
traening, tidtagning eller lgb faerdig, inden leegekontrol.
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Regler for feerdsel pa banen

Under en konkurrence bgr karer og passager ikke indlade sig pa dumdristig og
farlig adfeerd, heraf folger:

Det er uden undtagelse forbudt at kare eller treekke en motorcykel imod
banens kgreretning.

Karere, der overhaler eller bliver overhalet ma ikke speerre for eller genere
andre kgrere.

Hvis en karer forlader banen ma han vende tilbage til banelegemet pa et
sted, der anvises af officials, eller p& et sted, der ikke er til fordel for ham.
Safremt han afskeaerer et stykke af banen idemmes han 30 sekunders
tidstilleeg eller 5 placeringer safremt der ikke anvendes tidtagning.

Ved udkgarsel fra pit, er det kun tilladt at kare ud pa banen for enden af
udslusningsvejen.

Hvis en kagrer har veeret involveret i styrt, skal vedkommende henvende
sig til leege / farstehjeelper og teknisk kontrol inden naeste planlagte start.
Officials ma hjeelpe med at rejse maskinen op og holde den, mens kgreren
efterser den og udfgrer reparationer eller justeringer.

Reparationer og justeringer skal udfgres af kareren alene uden fremmed
hjeelp.

Officials ma hjeelpe kareren med at starte maskinen igen.

For Mini Road Racing i junior klasserne, er det tilladt for officials at hjaelpe
med eller starte motorcyklen.

En official kan naegte kgreren at fortsasette, hvis han mener at kgreren er
skadet, eller motorcyklen har taget sikkerhedsmaessig skade.

| tilfeelde af havari ved karsel pa banen, SKAL kgreren tydeligt markerer
dette ved at raekke en hand i vejret eller markerer dette med en fod.

Alle kgrere, som er udgaet, skal transportere deres motorcykel i banens
kagreretning, men uden for selve banelegemet, til pit omrade, eller forlade
banen med sin motorcykel og placere den, sa den ikke udger en fare for
de gvrige karere pa banen.

Det er forbudt en karer at medtage passagerer pa en solomotorcykel.

For RR geelder at hastigheden i pit ikke ma overstige 60 km/t, kan dog
veere lavere ved skiltning.

For RR Mini geelder at hastigheden udenfor banen ikke ma overstige 10
km/t.

Straffen for overtreedelse fastseettes af dommeren og kan veere
udelukkelse.
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16 Assistance i pit

En kerer ma kun modtage hjeelp og pafylde braendstof i sin egen Pit. Han ma
have tre assistenter, der ikke ma befinde sig uden for selve pit'en under
reparation. De ma under ingen omstaendigheder overskride linjen, der markerer
Pit zonen.

Kgrerens assistance ma omfatte breendstof, olie, mad, drikke, reservedele,
justeringer og reparationer af enhver art, men kun med i forvejen medbragt
materiel. Mens en kgrer opholder sig i sin Pit, skal motor veere standset. Efter et
Pitstop ma en karer kun vende tilbage til banen med den ansvarlige officials
godkendelse. Overtraedelse af dette medfarer udelukkelse.

17 Lebets afslutning

Et lgbsslutning (afflagning) skal foretages af starteren eller en anden official med
et sort og hvidternet flag ved mallinjen.

17.1 Bestemmelse af vinderen

Nar et lgb startes ved en massestart, er vinderen den kgrer, der farst overskrider
mallinjen efter gennemfgrelse af det i tilleegsreglerne anfgrte antal omgange,
eller som har gennemkagrt den starste distance inden for den fastsatte tid. Nar
den fastsatte tid er gaet, afflages lgbet. Nar den fgrende karer herefter passerer
malet beregnes resultatet efter stillingen den forudgdende omgang. Nar et lgb er
startet med interval start er vinderen den kgrer, der har opnaet den bedste tid
pa den i tilleegsreglerne fastsatte lgbsleengde.

17.2 Bestemmelse af resultater

For at have gennemfart et lgb kreeves fuldfert mindst 3/4 af det pageeldende lgb,
og at den sidste omgang skal gennemfgres inden udlgbet af tidsbegraensningen
anfart i tilleegsreglerne.

Det er en forudsaetning for at blive medtaget i resultatlisten, at den pageeldende
karer passerer malstregen pa selve banen.

Man kan saledes IKKE blive af flaget i mal gennem pit/depot.

Lebet afflages, nar ferste mand har kart det fastsatte antal omgange. Herefter
bliver alle flaget af efterhanden som de passerer mal linjen, uanset antal karte
omgange.

5 minutter efter at vinderen har passeret mallinjen, er lgbet slut.
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17.3 Dgadt lgb

| tilfeelde af dgdt Igb, skal de bergrte karere om muligt blive enige om at dele alle
de preemier, der tilkommer dem iht. deres placeringer, eller henvise spgrgsmalet
til dommeren/juryens endelige afggrelse.

Nar to eller flere karere skal dele en placering, skal den naestfglgende karer
placeres som om de foranliggende ikke havde delt placeringen.

Hvis der f.eks. er to pa 5. pladsen, skal den naestfglgende placeres som nr. 7.

17.4 For tidlig standsning af lgbet
Et startet lgb bgr ikke standses, undtaget i tilfeelde af stgrre uheld eller anden
force majeure.

a. Hvis der er kagrt mindre end 3 omgange annulleres resultatet. Kan der ikke
gennemfares et nyt lgb, gives ingen points i den pageeldende afdeling.

b. Hvis der er kert 3 omgange men ikke 2/3 gives halve points. Safremt det
er muligt gennemfgres et nyt lgb med samme startopstilling og de
resterende antal omgange, her gives ligeledes 1/2 points. Kun kgrere, der
har opnaet resultat i farste lgb kan starte. Dvs. har fuldfert sidste omgang
far af flagningen og kegrt mindst 3/4 af omgangene.

c. Hvis der er kgrt 2/3 af omgangene gives fulde points.

17.5 Fejlagtig af flagning af lgbet

Hvis lgbet afflages for tidligt og/eller for en forkert karer skal juryen eller
dommeren fastsaette et resultat, der findes rigtigst ud fra forhandenveerende
omstaendigheder.

Hvis lgbet afflages for sent og/eller for en forkert kgrer skal resultatet beregnes
ud fra den farende kgrers passage af mal linjen ved det korrekte antal omgange.

17.6 Bekendtggrelse til offentligheden
Arranggren skal bekendtggre lgbsresultater for offentligheden hurtigst muligt. Et
forelgbigt resultat bgr offentligggres inden 30 minutter efter hvert lgb.
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18 Labsstatus (Tarvejrsigb/regnvejrsigb)

For start af et lgb skal lgbsledelsen afggre om lgbet skal erkleeres for
"tarvejrslgb” eller "regnvejrslgb.

Ved tgrvejrslgb vises ingen skilt. Ved "regnvejrslgb” skal skiltet "WETRACE" vises
i opmarch omradet senest 10. min. fgr lgbets start. Ved staevner hvor al

treening og tidtagning er kart i tarvejr og der erkleeres "WETRACE" gives der 2
besigtigelses omgange (sighting omgang) og lgbet afkortes med et antal
omgange der besluttes af lgbsledelsen. Ved afbrydelse af lgb pa grund af regn i
klasser hvor regnvejrsdeek er tilladt, gives der en pause pa 10 min. fra sidste
karer er kart fra banen til evt. genstart af lgbet. Ved genstart kares lgbet som
"WETRACE" og kgres feerdig uden afbrydelse ved aendring i vejrliget. Alle klasser
i DK er deekvalg frit, hvis andet ikke er oplyst i reglement for den enkelte klasse
eller i tilleegsregler.

19 Afsperret kontrolomrade (Park Fermé)

Arranggren skal sgrge for et passende omrade, i hvilket motorcykler kan placeres
til kontrol af udstyr, slagvolumen o. lign. efter lgbets afslutning.

Karere har kun adgang til omradet under placering af egen motorcykel i
overensstemmelse med tilleegsreglerne, medmindre tilladelse er givet skriftligt.
Alle andre end dommeren og en til opgaven udtaget officials, skal have skriftlig
tilladelse af steevnelederen.
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20 Danmarksmesterskaber/DMU-CUP

DM / DMU-CUP er farst teellende, nar min. 5 lgb er kert med DM / DMU-CUP
status.

Alle afdelinger i Igbsserien medregnes til slutresultatet. Der uddeles DM point i
hver afdeling som fglger:
e 25-20-16-13-11-10-9-8-7-6-5-4-3-2-1 point

Dansk mester/Cup mester er den karer, der opnar flest points. Ved eventuelt
pointlighed teelles opnaede 1. pladser. Hvis fortsat lighed, teelles 2. pladser osv.
Star karerne herefter stadig lige er resultatet i sidste afdeling hvor der er opnaet
point afggrende.

20.1 B klasser og licens

B klasser, Rookie 600 og 1000, kan afvikles samme datoer og steder som DM
steevner.

B klasser kan udskrives som internordiske, sdledes at B kgrere fra de nordiske
lande kan anmeldes.

Danske kgrere har fortrinsret, dog kun ved tilmelding.

Der gives separate B points i hver klasse.

Nummerplade farve: jf. klasse beskrivelsen.

B klasse kgres som DMU-CUP, hvor der udseettes preemier.
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21 Opryknings regler

21.1 Oprykning

Der kreeves optjent et gennemsnit p& 7 point som B kgrer for oprykning til A
karer. Gennemsnittet udregnes ved at dividere de opnaede point med det antal
lob kgreren har fuldfart.

SU RR udarbejder hvert ar ved saesonafslutningen en liste over oprykninger, som
godkendes af SK RR-DR og derefter meddeles kgrerne. Kgrerne kan protestere
over en oprykning til SU RR, som sa kan veelge at fglge kagrerens gnske.

I klasserne Mini Road Racing teeller lgb ikke med ved beregning af
oprykningspoint til at blive A karer.

Opnaede point som B kgrer ved nordisk arrangerede steevner kan teelle med som
oprykningspoint til A karer.

Hvis der gnskes oprykning til A karer pa baggrund af point opnaet i nordiske lgb
skal der fremsendes en ansggning til SU RR med skriftlig dokumentation for de
opnaede nordiske point.

Kun danske kgrere medregnes i pointsystemet for oprykning.

Ved andre arrangerede steevner uden for DK regi kan SU RR godkende at der
opnas B point i forhold til placeringen.

Erhvervede point overfgres ikke til fglgende saeson.

Der kan sgges oprykning i lgbet af seesonen ved skriftlig henvendelse til SU RR.
Licens for fgrer af sidevogn pategnes “fgrer” og for sidevognsmand
“sidevognsmand®. Licens er kun gyldigt til den funktion, hvortil det er udstedt.

21.2 Nedrykning
Nedrykning fra klassetrin A til klassetrin B kan kun finde sted efter ansggning til
SU RR.

21.3 Geestekgrsel

En B kgrer, der gnsker at prgve at deltage i et A Igb, ved et enkelt steevne kan
sgge staevneleder om det.

Ved afggrelse af ansggning skal steevneleder foreleegge det dommeren og der
skal tages hensyn til: plads i A klassen, kgrerens tid i forhold til A tiderne, om
vedkommende har prgvet det fgr, om der er andre B kgrere i den aktuelle A
klasse, B kgrerens kgrsel i gvrigt mv.

Der kan i denne situation ikke dispenseres fra 15 % reglen vedrgrende kval.-tid.
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22 Regler for Safety Car

22.1 Betegnelse

En Safety Car er betegnelsen for et kagretgj, der kan indsaettes af lgbsledelsen for
at neutralisere treening eller lgb. Kgretgjet skal veere forsynet med gule
roterende blink lys. Det anbefales derudover, at der er et grgnt lys.

Dette kan dog erstattes af et lgst grgnt skilt. Herudover skal kgretgjet markeres
med "SAFETY-CAR” med bogstaver i samme stgrrelsen som start numre.
Markeringen skal som minimum veere monteret bagpa. Kgretgjet skal have et
veegt/effekt forhold pa hajst 9 kg pr. hk.

En Safety Car kan indseettes i tilfeelde af uheld, der kraever indsats forbundet
med umiddelbar fysisk risiko for bane officials og kegrere, dog uden at situationen
kreever anvendelse af rgdt flag.

22.2 Chauffar

Karetgjet skal kares af en erfaren chauffer. | karetgjet skal ogsa veere en
observatgr, der er i stand til at genkende alle motorcyklerne. Observatgren skal
veere i permanent radio kontakt med Race kontrol.

22.3 Flag officials
Nar ordren til indsaettelse af Safety Car er givet, skal alle flag officials vise
beveegeligt gult flag og et skilt med ”SC” indtil Safety Car har forladt banen.

22.4 Safety car pa banen

Nar Safety Car sendes pa banen under lgb, skal den have gult blinklys teendt.
Det er gnskeligt, at den kgrer ind pa banen umiddelbart foran den farende
motorcykel.

Uanset Safety Car position skal alle deltagende motorcykler samle sig bagved og
af passe hastigheden efter denne. Nar motorcyklerne er samlet efter Safety
Car, ma den fgrende motorcykel veere hgjst 5 motorcykler leengder efter Safety
Car og resten af motorcyklerne skal kgre sa teet som muligt, hgjst 5 motorcykel
leengder imellem motorcyklerne. Ansvaret for overholdelse af afstanden pahviler
hver enkelt kagrer. Al overhaling er forbudt, undtagen hvis en motorcykel far
signal til at passere Safety Car.

22.5 Safety Car og fgrende motorcykel

Hvis Safety Car ikke kgrer umiddelbart foran den fgrende motorcykel skal Race
kontrol sgrge for, at observatgren giver grgnt til de motorcykler, der er mellem
Safety Car og den fgrende motorcykel.

Grgnt betyder, at motorcyklerne skal passere Safety Car. Disse motorcykler
fortseetter banen rundt indtil de nar op bag feltet. Under denne opkgrsel er
overhaling stadig forbudt. Safety Car skal blive p& banen indtil den fgrende
motorcykel er bag den og alle motorcykler er i reekke op bagved.
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22.6 Kagre i pit

Mens Safety Car er pa banen, er det tilladt karerne at kgre i pit. Motorcyklerne
ma kgre ud pa banen igen, hvis der er vist grgnt ved pit udkgrslen. Grgnt vil
vises hele tiden, undtagen nar Safety Car og feltet passerer pit udkarslen.

22.7 Safety Car ud fra banen

Nar Race kontrol kalder, skal alle roterende blink pa karetgjet slukkes. Dette skal
ske mindst 100 meter fgr udkgrsel. Hvis udkgrsel kan foregad andre steder end
ved pit-indkgrslen, vil dette fremga af tilleegsreglerne eller slutinstruktion. Nar
Safety Car kgrer ud, skal alle flagposters flag og skilte tages ind.

Nar Safety Car forlader banen, ma der ikke overhales fagr der er passeret en
flagpost, hvor der vises grgnt flag. Alle flagposter derefter viser grgnt flag. De
grgnne flag tages ind efter en omgang.

22.8 Omgange med Safety Car pa banen
De omgange der afvikles med Safety Car pa banen vil blive regnet som en del at
lgbet.
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Afsnit 3: Motorcykler og udstyr

23 Motorcyklen og udstyr

23.1 Definition af motorcyklen og udstyr

Begrebet motorcykler deekker alle karetgjer, der har feerre end 4 hjul, er drevet
af en motor og er beregnet til transport af en eller flere personer, hvoraf en er
farer af kgretgjet. Hjulene skal, bortset fra kort varige gjeblikke, veere i kontakt
med jorden.

23.2 Konstruktionsfrihed

Forudsat at motorcyklen opfylder kravene opstillet i reglementet og i
tilleegsreglerne for de respektive steevner, eksisterer der ingen restriktioner,
hvad angar valg af fabrikat eller gvrig konstruktions udformning.

23.3 Kategorier, grupper
Motorcyklerne kan opdeles i flere kategorier:

Gruppe | Motorcykel

A. To hjulede karetgjer, der kun afseetter et spor. (Solo motorcykler)

B. Kagretgjer med tre hjul, som afsaetter to eller tre spor i
fremadgaende retning, med en permanent monteret sidevogn, som
udgar en komplet integreret helhed.

Hvis der afsaettes tre spor, ma centerlinjerne, som afseettes af
motorcyklens hjul ikke veere mere end 75 mm fra hinanden.

Et spor defineres ved centerlinjen i leengderetningen af hvert af
kgretgjets hjul.

Alle motorcykler (gruppe A) skal veere konstrueret pa en sddan made, at de kun
kan mangvreres af en person.

Motorcykler med sidevogn (gruppe B) skal veere konstrueret til at medtage en
passager.

I princippet er det ikke tilladt de forskellige grupper og klasser at konkurrere i
samme lgb, medmindre der er angivet andet i tilleegsreglerne.

23.4 Udmaling af slagvolumen
Motorcykel motorens slagvolumen beregnes efter falgende formel:

V = N*rn*(d/4)**H

Hvor:
e V = slagvolumen (mm)
e N = antallet af cylindre
e d = boringen (mm)
e H = slagleengden (mm)
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Ved maling af boringen accepteres en maletolerance pa 1/10 mm Hvis det
tilladte volumen overskrides ved brug af tolerancen, ma en fornyet maling med
en tolerance pa 1/ 100 mm gennemfares ved kold motor.

23.5 Kompressor (turbolader)

Kompressor ma kun anvendes til rekordforsgg. Direkte benzinindsprgjtning
betragtes ikke som kompressor.

23.6 Motorcyklens veegt og ballast
Minimums veegt for Road Racing maskiner er angivet under de enkelte klasser.
Det kan veere ngdvendigt at tilfgje ballast for at opna disse tal for mindste veegt.
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24  Specifikationer

24.1 Generelt

Nedenstaende specifikationer geelder for i alle klasser af konkurrencer i Road
Racing, undtagen hvor andet er anfgrt i den relevante del af FIM og FIM Europe
reglement. For Micro se afsnit 6.

Kreevede aendringer. Fglgende skal eendres:
¢ Blinklys skal demonteres.
o Central og sidestgtteben skal demonteres.
e Bremselys og signalhorn skal frakobles og ma afmonteres.
¢ Alle lygteglas skal demonteres eller sikres med tape.
e Passager fodhvilere, nummerplade og holder skal demonteres.
¢ Alle olieaftapnings steder og filter skal sikres med bindetrad. Ligesom
pafyldnings steder skal veere sikret.
e Alle andergr skal afsluttes i lukket beholder.
e Bremsekalibre i for og bag skal sikres med lasetrad sa boltene fastholdes
e Keedeled skal sikres med trad eller silikone lim.

| tilfeelde af teknisk stikprgve kontrol pahviler alle udgiften til pakninger m.m.,
forarsaget af denne kontrol, kareren.

24.2 Titanium

Anvendelse af titanium er forbudt i fglgende dele:
Stelkonstruktion - forgaffelben - svinggafler - styr hjulaksler.
Hjulaksler af aluminium er forbudt.

24.3 Max. antal gear
Der ma maksimalt vaere 6 gear pa en motorcykel.

24.4 Afskeermning af keede og keedehjul

P& motorcykler med frit labende ksede skal denne afskeermes, sa det sikres, at
farer og passager ikke kan komme til skade.

Der skal vaere monteret en afskeermning, der forhindrer at legemsdele kan
komme i klemme mellem det nedre kaedelgb og det bagerste kaedehjul.

24.5 Udstgdningsrgr
Udstadningsragr og lyddeemper skal opfylde kravene til DMU Alment reglement.

Udstadningsrgret ma ikke na leengere bagud end til bagdeekkets bagerste kant
(se diagram A).

Udstadningsrgr ma ikke vaere monteret saledes, at de kan hvirvle stgv op,
beskadige deek eller bremser eller nogen af de efterfglgende kagrere. Der skal
tages alle mulige forholdsregler for at undga oliespild fra udstgdningsragrene. For
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sidevognscykler geelder, at udstgdningsrgr modsat sidevognen ikke ma
overskride en afstand pa 330 mm fra motorcyklens centerlinje.

P& den anden side ma udstgdningsrar ikke overskride sidevognens bredde. For
sidevognscykler geelder desuden, at udstgdningsrer, som lgber pa cyklens
inderside, skal veere afskaermet, sa det er umuligt for passageren at blive
forbreendt.

24.6 Styr

Mindste bredde pa styr er falgende: For Road Racing generelt min. 450 mm
Mindste styrudslag skal veere, solo 15 grader, MCS 20 grader til hver side. Ved
fuldt styrudslag skal afstanden mellem styr og tank veere mindst 30 mm, og
frigangen mellem styr/greb og kdbe mindst 20 mm (se diagram). Styrets
handtag ma max. veere 150 mm, og skal placeres saledes, at ovennaevnte mal
for styrets min. bredde overholdes.

24.7 Greb

Alle handgreb skal ende i en kugle med en min. diameter pa 16 mm - min 14mm
tykke, kuglen skal veere en integreret del af handgrebet og ma ikke overstige en
leengde pa 200 mm malt fra omdrejningspunktet (se Diagram A). Hvert greb skal
have egen omdrejningsaksel. To leds folde type greb er tilladt.

24.8 Gashandtag

Pa alle maskintyper skal gashandtag selv sla tilbage til lukket stilling, nar det
slippes. Pa sidevogns maskiner skal teending og benzinpumper afbrydes, nar
kereren forlader maskinen, med en dgdemands kontakt.

Fodhvilere:

e Fodhvilere ma ikke placeres mere end solo 100 mm og MCS 50 mm over
en linje trukket gennem hjulenes centre ved normal belastning eller bag
ved en linje trukket gennem baghjulets centrum. De skal placeres, sa de
ikke heemmer betjeningen af pedalerne. Fodhvilerens yderste ende skal
afsluttes i en afrunding med mindste radius 8 mm. Fodhvilere af foldetype
skal veere udstyret saledes, at de automatisk slar tilbage i normalstilling.

Bremser:

e Gruppe A (solo) skal have 2 af hinanden uafhaengige bremser. Begge hjul
skal kunne bremses.

e Gruppe B (sidevogne) skal veere forsynet med mindst en effektiv bremse
pa henholdsvis for- og bag hjul. Endvidere skal der vaere monteret bremse
pa sidevognshjulet.

e Sidevognsmotorcykler skal veere forsynet med et hovedsystem med
mindst 2 af hinanden uafhaengige bremsekredse. En af bremsekredsene
skal pavirke mindst to af de tre hjul. Hvis et system fejler, skal det andet
system virke effektivt. Evt. ekstra handbetjent ngdbremse ma ikke virke
pa sidevognshjulet.
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24.9 Skeerme og hjul beskyttelse

Skeaerme skal opfylde fglgende betingelser:

P& sportsmaskiner skal skeerme ga delvis ned over pa begge sider af deekket.
Forskeermen skal deekke min. 100° af hjulets omkreds. Vinklen, der dannes ved
en linje gennem skaermens forkant til hjulets centrum og en anden linje vandret
gennem hjulets centrum, skal veere 45°- 60° (diagram A).

Bagskeermen skal deekke mindst 120° af hjulets omkreds. Vinklen, der dannes
ved en linje gennem skaermens bagkant til hjulets centrum og en anden linje
vandret gennem hjulets centrum ma ikke overstige 20° (se diagram A).

I Road Racing kreeves ikke skaerme, safremt en motorcykel er forsynet med
kabe, ellers er normale skeerme pabudt.

For sidevogne skal transmissionen vaere deekket ned til sidevognsbunden.
Baghjulet og sidevognshjulet skal veere lukket ned til sidevognsbunden pa
indersiden, og til gverste kant af feelgen pa ydersiden.

Heeldningen pa det sted, hvor nummerpladen skal fastgeres, ma ikke afvige
mere end 30° bag ud fra det lodrette plan (se diagram A).

24.10 Kabe — Solo

Med undtagelse af deekket skal forhjulet vaere synligt fra begge sider af
motorcyklen.

Hjerner pa kdbeglas skal forsynes med beskyttelsesforanstaltninger, der
forhindrer snitsar.

Ingen del af kdben ma na ud foran en linje trukket lodret gennem forhjulets
aksel. Normale skaerme betragtes ikke som kabe.

Ingen del af kdben ma na leengere bagud end til en lodret linje gennem
baghjulets aksel, og baghjulets faelg skal veere synlig pa mindst 180° af
omkredsen bag ved denne linje. Ingen del af motorcyklen ma na leengere ud end
til en vertikal linje trukket gennem bagdaekkets bageste kant (se diagram A).
Hgjdeforskel mellem sadlens bund og en hvilken som helst del af kaben bag
sadlen ma hgjst vaere 150 mm.

Frihgjde for en belastet (kgreklar stand med olie, vand, benzin og farer)
solomotorcykel skal veere mindst 100 mm (se diagram A). Dette geelder dog ikke
for Mini Road Racing.

24.11 Kabe- Sidevogn

Passagerer i sidevogne gruppe B skal veere i stand til at leene sig ud til begge
sider af sidevognen. Til dette formal skal kegretgjet veere udstyret med handgreb
til brug for passageren.

Ka&ben pa sidevognsmaskiner gruppe B, ma ikke na leengere ud end til en linje
400 mm. foran fordeekkets kant. Den bageste kant af kaben ma ikke n& laengere
bagud end 400 mm bag bagdeekkets bagkant.



24.12 Frigangsvinkel

I ubelastet tilstand skal solomotorcykler til Road Racing kunne haelde til en vinkel
pa 50° fra det lodrette plan uden at nogen del af motorcyklen, bortset fra
deekkene, bergrer jorden (diagram A).

24.13 Hjul, deek, feelge

Feelgene pa solomotorcykler skal have en diameter pa mindst 400 mm. Der ma
ikke benyttes karbon eller magnesium faelge, medmindre motorcyklen er
homologeret af FIM med sadanne faelge. | Road Racing skal daekkenes slidbane
for start af traening/lgb have en dybde pa mindst 1,5mm. Gaelder alle deek typer.
50/80 cc dog kun 1,0mm. For deek af slicks typen skal slidindikatorerne veere
tydelige i hele deekkets bredde.

24.14 Baglygte

Alle motorcykler skal have en fungerende rgd lygte monteret pa bagenden af
maskinen.

Dette lys skal teendes i regnvejr.

‘ Alle bag-lygter skal overholde fglgende:

a) Lygte retningen skal veere parallel med midterlinjen af motorcyklen
(karselsretningen), lyset skal kunne ses tydeligt bagfra mindst 15 grader
til bade hgjre og venstre af midten pa motorcyklen.

b) Lygten skal vaere sikkert monteret bagerst pa motorcyklen, og ca. pa
midten.
| tilfeelde af uenighed om monteringspositionen eller synligheden af lyset,
tager Teknisk kontrol chefen den endelige beslutning.

c) Effekten skal svare til ca. 10-15 watt (glgdepeere) eller 3-5 watt (LED).

d) Lyset skal veere konstant. Ingen blinkende lygter kan godkendes.

e) Stremforsyningen kan veere separeret fra motorcyklen.

24.15 Ekstra specifikation for gruppe B

a. Afstanden mellem sporet fra centerlinjen for baghjul og sidevogns hjul skal
veere mindst 800 mm. og hgjst 1.100 mm. Den maksimale bredde pa
sidevognsmaskiner er 1.700 mm. inkl. udstgdningssystem. Den maksimale
hgjde er 800 mm. Maksimal leengde er 3300 mm. Maksimal akselafstand
2300 mm.

b. Karetgjer i gruppe B 2 skal have motoren placeret sadan, at motorens
centerlinje ikke fjerner sig mere end 160 mm. Fra baghjulets centerlinje.
Motoren skal vaere placeret foran baghjulet.

Kraftoverfgrsel fra motor til vejbane ma kun ske gennem baghjulet.
Karetgjer i gruppe B 2 skal have en solid og effektiv beskyttelse mellem
karer og motor. Beskyttelsen skal umuligggre direkte kontakt med
karerens krop eller hans dragt, og den skal beskytte mod flammer og
udslippene olie eller braendstof.

Batteriet skal skeermes sa hverken kgrer eller passager kan komme i
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direkte kontakt med dette eller dets indhold.

Hverken kgrer eller passager ma veere fast forbundet med motorcyklen.
For passageren skal der veere minimum af plads indvendig i sidevognen:
Leengde 800 mm. Og bredde 300 mm. (begge mal taget 150 mm. over
platformen). Hgjde af vindskeaerm for passager min. 300 mm.

. Frihgjden under hele sidevognen klar til race, med kgrer, passager og
benzin, skal veere mindst 65 mm med forhjulet pegende fremad.

. Forhjulsopheeng skal veere saledes konstrueret, at beveegelsen af forhjul
skal foregd i samme lodrette plan i forhold til maskinen, dette plan skal
pege i karselsretningen, og ma ikke pavirke hjulindstilling. Den vertikale
bevaegelse pa for- og baghjul skal vaere min. 20 mm.

Motorcyklen skal styres med et styr.

Styr enderne ma ikke veere lavere end forhjulsakslen eller mere end 500
mm bag forhjulsakslen i en lige linje i kgrselsretningen.

Styre-aksen ma ikke veere forskudt mere end 75 mm fra forhjuls-
centerlinjen.

. Et seedes mindstemal skal veere 200 mm. langt og 150 mm. bredt, og det
skal vaere monteret i en hgjde pa min. 150 mm over sidevognsplatformen.
I kagrestilling skal farerens fodder altid veere bag hans knae.

. Udstgdningsrgret ma ikke gge totalbredden ud over max. bredden 1700
mm., og ma ikke danne en vinkel starre end 30° fra motorcyklens
centerlinje. Udstgdningsrggen skal ledes ud horisontalt og parallelt med
centerlinjen.

Det er tilladt at forskyde for- og baghjuls centerlinjer max. 75 mm.
Sidevogne skal veere udstyret med en rad tagebaglygte. Lygten skal veere
fastgjort bagpa over drivhjulet, mindst 40 cm over jorden, og male mindst
35 cm2 og hgjst 100 cm2 og min. have en 2,5 watt halogenpeere el. 10
watt peere. Lygten skal veere teendt og synlig under alle forhold.

. Deek: Min. diameter: 400 mm. Max. bredde for: 220 mm, bag: 254 mm.
Kun selve bergringsfladen males. Slidbane skal min. veere 2,5 mm.

P& sidevognsmaskiner, med affjedringen pavirket maksimalt, dvs. klar til
race med breendstof, karer og passager, skal der veere en min. frigang pa
15 mm. fra deekkets omkreds til alle dele og 5 mm. til siderne.
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25 Nummerplade

25.1 Nummerpladens udformning og placering

Der skal veere en nummerplade pa hver side og en foran, hvis nummeret ikke
placeres i midten foran, skal det veere placeret i samme side som banens
dommertarn.

Numrene skal veere mindst 120 mm hgje. Baggrunden skal fylde hele nummeret.
Numrene skal veere forsvarligt fastgjort. Bindetrad og lignende er ikke tilladt.
Farverne skal veere vandfaste og malet med ikke reflekterende maling.

25.2 Nummerpladernes farver
I Road Racing anvendes fglgende farver:

Farve RAL farve nr. Pantone #
Sort 9005 Black
Bla 5010 541
Gul 1003 137

Orange 2008 1585
Rad 3020 485
Grgn 6002 349
Hvid 9010 Cool gray 1

Alle farver skal veere matte.
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26 Brendstoftanke, olieopsamling,
vandkglesystem, sikring m.v.

26.1 Breendstoftanke
| alle typer Road Racing geelder det, at breendstofkapaciteten er begraenset til
max. 32 liter indeholdt i en tank. Seedetanke og ekstra tanke er forbudt.

26.2 Olieopsamlingstanke

Hvis andergr er monteret, skal afgangen fares til en opsamlingstank, der er
anbragt let tilgeengeligt.

Tanken skal tesmmes far starten til hvert lgb. Opsamlingstankens min. stgrrelse
skal veere 250 cc for gearkasser og 500 cc for motoren.

26.3 Olieaftemningsskruer og oliergr
Alle olieaftamningsskruer skal vaere gennemboret og sikret med bindetrad.
Oliergr og oliefilter skal ligeledes veere sikret.

26.4 Benzindndergr
Der skal monteres kontraventil, der forhindrer udlgb fra &ndergr. Disse skal have
forbindelse til en opsamlingstank pa min. 250 cc.

26.5 Pafyldningsdaseksler

Benzin- og oliepafyldningsdaeksler skal lukke taet. Ligeledes skal de forsynes med
sikkerhedslas, sa de ikke springer op i utide. Tankdeekslet skal veere monteret
sadan, at det ikke kan rives af i tilfeelde af uheld.

26.6 Tankskum
Der skal benyttes tankskum (fire-retardent) i benzintanke. Tanken skal veere
fyldt helt ud.

26.7 Olieopsamling

For alle 4-takts motorcykler med kabe, geelder at underkaben skal veere udfart
saledes at den kan rumme mindst halvdelen af den totale olie- og kgleveeske-
kapacitet, i tilfeelde af motorhavari.

Den nederste kant af kdbedbningen skal veere mindst 50 mm over kabebunden.
Der ma anvendes olieabsorberende og fire-retardant” materiale pa indersiden af
underkaben.

Der skal laves huller i bundkaben dog max 2 huller af 10 mm, eller 1 hul max 25
mm, som skal vaere lukket og kun ma abnes ved Wet Race.

26.8 Vandkglesystem
Kglesystem ma kun indeholde rent vand pa vandkglede motorcykler.
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27 Personligt Udstyr

27.1 Sikkerhedsbeklaedning

Kgrer og passager skal baere laederdragt med ekstra laeder eller beskyttelse pa
kontaktsteder, i princippet knae, albuer, skuldre, hofter etc.

Er dragten 2 delt skal lzederet deekke lynlasen. Denne skal kunne lynes med 75
% af hele omkredsen

Underbeklzedning og eller foret ma ikke vaere lavet af syntetiske materialer der
kan smelte og skade fgrerens hud

Der skal beeres heldaeekkende underbekleedning, hvis dragten ikke er foret.
Alternative materialer kan benyttes under forudsaetning de er kontrolleret af
chefen for teknisk kontrol.

Enkelte steder pa dragten ma dog besta af andet materiale, som f.eks. under
armene, knaehaser osv.

Materialet skal som minimum opfylde reglerne fra FIM Art. 2.11

Kgreren skal benytte stgvler og handsker som sammen med dragten deekker og
beskytter hele kroppen fra hals og nedefter.

Nakke krave eller anden beskyttelse af hals/ nakke anbefales. Rygbeskytter er
obligatorisk.

Alt udstyr skal passe til kgreren.

Juniorkgrere og Seniorkgrere i alle Mini Moto klasser skal benytte nakke krave.
Det anbefales, at benytte nakkekrave i Mini Road Racing.

Se afvigelser i seerskilt afsnit vedr. Mini Moto.

27.2 Hjelm
Ved enhver form for lgb eller treening skal savel kgrere som passagerer baere
styrthjelm.

Kategorier af hjelme:
e Hjelme af kategori Integral skal benyttes. Opklappelige hjelme ma ikke
benyttes.

Godkendte hjelme:
e Europe ECE 22-05 ‘P’
e Japan JIS T 8133 : 2007
e USA SNELL M 2010

DMU kan for specifikke hjelmtyper - der matte veere godkendt efter en af
ovenstaende standarder fastseette, at disse ikke ma benyttes inden for en eller
flere lgbsgrene.

Visir:
e Det er pabudt at benytte visir af brudsikkert og splintfrit materiale.
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e Visir ma ikke udggre en fast del af hjelmen, og skal kunne abnes, visir
eller briller skal til enhver tid veere teetsluttende under kgrsel.

Bemaling af hjelm:
e Det er forbudt at forsyne hjelme med bemaling, lakering eller pakleebet
meerkater ud over de af fabrikanten monterede meerker.

Hjelmkamera:
e Det er ikke tilladt at eftermontere kamera pa hjelmen.
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28 Teknisk kontrol

28.1 Kontrol eftersyn

Enhver deltagers maskine, bekleedning og hjelm skal far treening godkendes af
teknisk kontrol.

Teknisk kontrol kan bade omfatte sikkerheds kontrol, samt kontrol i forhold til
reglementet for den enkelte motorcykel.

Karere, der ikke mgder op til dette syn inden for den i tilleegsreglerne fastsatte
tid, kan neegtes start i lgbet. Tidspunkt skal angives i tilleegsreglerne.

4-takts maskiner ma ikke synes med kabens underdel monteret pa maskinen.
Der skal veere helt fri adgang til at kontrollere sikring at bundprop.

Der skal anvendes et kontrolmeerke som placeres pa maskinen et synligt sted.
Hjelmen og dragten synes, men maerkes ikke.

Alt male- og testudstyr kan anvendes ved teknisk kontrol, herunder decibelmaler
og kraft/vaegt maler udstyr.

Farlige motorcykler:

e Hvis chefen for teknisk kontrol under et lgb opdager, at en maskine er i
uorden og kan veere til fare for karerne, skal han omgaende meddele sine
iagttagelser til steevnelederen, der er pligtig til omgaende at kontrollere og
eventuelt udelukke den pagaeldende maskine fra lgbet.

Skift af motorcykel:

e En motorcykel, der er blevet godkendt til deltagelse i et Road Racing lgb,
kan udskiftes med en anden der er godkendt af teknisk kontrol, indtil den
farende kgrer har fuldfert ferste omgang.

e Enkelte dele pa en maskine kan udskiftes under lgbet, hvis udskiftningen
af motorcyklen foretages skal det forega i pit og under opsyn af teknisk
kontrol.

Kontroleftersyn efter lgbet (Parc Fermé):
e Enhver motorcykel, der deltager i et lgb kan kreeves kontrolleret af teknisk
kontrol bade far og efter et lgb. Alle klassificerede karere kan forlanges i
Parc Fermé efter lgb.

Hvis falgende pavises:
e at en motorcykel er udstyret med en motor, hvis slagvolumen er uden for
greensen for den klasse, som er angivet i anmeldelsen,
¢ at en motorcykel har tabt en del, som den er startet med,
e at den ikke er udstyret som opgivet,
e at benzinen ikke opfylder specifikationerne,
o celler i gvrigt ikke overholder reglementet
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bliver kagreren udelukket fra resultatberegningen, uafheengig andre eventuelle
straffe.

Protest mod motorcykel:
e | tilfeelde af protest mod en motorcykel ved et steevne pahviler det
kareren, evt. ved en af ham udpeget stedfortraeder, at foretage evt.
adskillelse af motorcyklen.

28.2 Lydmaling i Danmark
Se Alment reglement vedrgrende maling og veerdier for lydtryk.

Procedure:
e Ved arrangementer der er udvalgt af Miljgorganisationen til malinger skal
alle maskiner males ved teknisk kontrol og inden farste tidtagning.

Sanktion:
e Ved overskridelse af lyd greenseveerdien efter Igb eller treening gives der
farste gang en advarsel.
e Ved overskridelse af lyd greenseveerdien efter Igb eller treening gives der
ved anden overtreedelse udelukkelse. Denne geelder for det lgb eller
treeningspas/tidtagning hvor den er malt.

28.3 Lydkontrol i udlandet

For dansk arrangerede steevner og treening i udlandet geelder reglerne for stgj i
det land, hvor arrangementet finder sted. Tilsvarende geaelder for steevner i
Nordisk Mesterskab. Ved FIM og FIM Europe

steevner benyttes FIM regler vedr. stgjmaling. FIM Art.2.14.



Afsnit 4: RR Specifikationer

29 Klasser

29.1 Oversigt over klasser
Klasser i Road Racing:

Klasse
Moto 3+ DM
Moto 4v% DMU Cup
Rookie 600 DMU Cup
Rookie 1000 DMU Cup
Supersport 600 DM
Superbike DM
Klasser i Mini Road Racing
Mini Bike:
Klasse
GP 80cc/125cc DM
NSF 100 DM
Scooter Supersport DM
Micro DM

Klasserne i Road Racing abnes, hvis der til farste DM eller DMU CUP staevne er

minimum 10 kgrere til start.
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Klasserne i Mini Road Racing abnes, hvis der til farste DM eller DMU CUP steevne
er minimum 5 kgrere til start. Hvis der gennem saesonen ikke er 4 kgrere til start
i gennemsnit til steevnerne lukkes klassen aret efter.

Hvis man har en MC der ikke passer i klasserne, kan der efter ansggning gives
tilladelse til at blive indplaceret i en klasse, under hensyntagen til tid og

sikkerhed.

Den klasse man deltager i, kan man ogsa opna point i.

Alle klasser er abne for nordiske karere og karere med EU eller International

licens.



30 Klasser i Road Racing

30.1 Moto 3+ og Moto 4%~

65

Specifikationer

Moto 3+

Moto 42

Licenstype A og B, afvikles samlet | A og B, afvikles samlet
Cylinder volumen 2T Maks. 144 cc Maks. 250 cc
Cylindervolumen 4T Maks. 250 cc 250 — 450 cc

Antal cylindre 1 1-4

Veegt Fri Fri

Aldersgraense 13 ar 15 ar

Status DM DMU Cup
Nummerplade, baggrund Sort Sort

Nummerplade, tal Hvid Hvid

Klasserne kgrer sammen med B klasserne og de starter bagerst i feltet.

30.2 Rookie 600

Licens type:

Aldersgreenser:

Status:

B Licens

Fra 16 Ar

DMU CUP

Nummerplade:

Baggrund: Rad, se § 25.2 for farvekode og 8 25.1 for stgrrelseskrav
Tal: Sorte, se 8§ 25.2 for farvekode og 8 25.1 for stgrrelseskrav
| Stgj krav: | Se alment reglement.
| Daek: | Frit — Min. 1,5 mm slidbane

Cylinder Volumen:

4 Cylindret 401cc-600cc. + Kawasaki 636c¢c
3 Cylindret 401cc-675cc.
2 Cylindret 551cc-750cc.

Minimumsveaegt:

4 Cylindret Fri
3 Cylindret Fri
2 Cylindret Fri




30.3 Rookie 1000
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Licens type:

Aldersgreenser:

Status:

B Licens

Fra 16 Ar

DMU CUP

Nummerplade:

Baggrund: Rad, se § 25.2 for farvekode og 8 25.1 for stgrrelseskrav
Tal: Hvide, se 8§ 25.2 for farvekode og 8§ 25.1 for stgrrelseskrav
| Stgj krav: | Se alment reglement.
| Deek: | Frit — Min. 1,5 mm slidbane
4 Cylindret 751cc og opefter
3 Cylindret 680cc og opefter
2 Cylindret 751cc og opefter

Minimumsvaegt:

4 Cylindret Fri
3 Cylindret Fri
2 Cylindret Fri

30.4 Supersport 600-BbMReglerment

Licens type:

Aldersgreenser:

Status:

A Licens

Fra 16 Ar

DM

Nummerplade:

Baggrund: Hvid, se § 25.2 for farvekode og 8§ 25.1 for stgrrelseskrav
Tal: Rad, se § 25.2 for farvekode og § 25.1 for stgrrelseskrav
| Stgj krav: | Se alment reglement.
| Deek: | Frit — Min. 1,5 mm slidbane

Cylinder Volumen:

4 Cylindret 401cc-600cc
3 Cylindret 401cc-675cc
2 Cylindret 551cc-750cc

Minimumsvaegt:

4 Cylindret 162 kg
3 Cylindret 167 kg
2 Cylindret 167 kg




30.5 Superbike
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Licens type:

Aldersgreenser: Status:

A Licens

Fra 16 Ar DM

Nummerplade:

Baggrund: Hvid, se 8§ 25.2 for farvekode og 8§ 25.1 for stgrrelseskrav
Tal: Sorte, se § 25.2 for farvekode og 8§ 25.1 for stgrrelseskrav
| Stgj krav: | Se alment reglement.
| Deek: | Frit — Min. 1,5 mm slidbane

Cylinder Volumen:

4 Cylindret 751cc og opefter
3 Cylindret 680cc og opefter
2 Cylindret 751cc og opefter

Minimumsveaegt:

4 Cylindret 170 kg
3 Cylindret 170 kg
2 Cylindret 170 kg
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31 Klasser i Mini Road Racing — Mini Bike

31.1 80cc/125cc — NSF 100

Licens type: Aldersgreenser: Status:

Mini Fra 9 Ar DM

Nummerplade:

Baggrund: Hvid

Tal: Sort
| Stgj krav: | Se alment reglement.
| Daek: | Valgfrit

Feelgdiameter:

Min. 12” — max. 17~

Specielt for klassen:

Kun motorer med 1 cylinder

Hgjst 83 ccm 2T eller hgjst 129 ccm 4T. (NSF 100 max. 101 ccm).

Daek dimensioner ma andres.

Brug af deek varmere er ikke tilladt.

Batteriet ma afmonteres. (Geelder ikke NSF 100).

Olietank samt oliepumpe ma afmonteres. (Gaelder ikke NSF 100).

Bagerste stgddeemper og fjeder ma skiftes til uoriginal. (Geelder ikke NSF 100).
Krumtap huset skal udvendigt veere som originalt

Alle motordele som cylinder, topstykke, stempel, karburator, udstgdnings rar,
lyddeemper osv. ma andres fra det originale. (Geelder ikke NSF 100).
Teendingsanleegget ma ikke veere programmerbart.

Specielt for NSF 100:

Der benyttes kun standard cykler Honda NSF 100 af argang 2006 eller senere.
Klassen kgrers sammen med 80cc/125cc klassen. Det er kun NSF 100 der tager
point i den samlede DM stilling. Men alle deltagende cykler tager point pa dagen.

Cyklen skal veere en "fuldkdbe model”. En fuldkdbe motorcykel defineres som en
motorcykel, der optisk ligner den tegnede motorcykel under diagram A, bagerst i
dette afsnit.




31.2 Scooter Supersport

Licens type: Aldersgreenser: Status:

Mini Fra 12 Ar DM

Nummerplade:

Baggrund: Hvid
Tal: Sort

| Stgj krav: | Se alment reglement.

| Deek: | Frit deek valg - Lebet bliver dog ikke afflaget ved wetrace.
Maks cc:

| 1 Cylindret | 2T max. 70cc - 4T max. 150 ccm

Specielt for klassen:

Feelgdiameter 12”.

Kgreren skal dokumentere original faeelg m. deek diameter, f.eks. ved
veerkstedshandbog, brugerhandbog eller brochure.

Deek dimensioner ma aendres.

Bremser, bade for og bag, ma aendres fra det originale.

Batteriet ma afmonteres.

Udstadningsrer og lydpotte ma skiftes.

Kulfiber kabe er tilladt.

Olietank og pumpe ma afmonteres.

Krumtaphuset skal udvendigt veere originalt.

Alle dele af motor, cylinder og topstykke ma aendres, udskiftes og bearbejdes.
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31.3 Micro
Licens type: Aldersgreenser: Status:
Mini 5-10 ar DM

Nummerplade:

Baggrund: Hvid

Tal: Sort
| Stgj krav: | Se alment reglement.
| Deek: | Valgfrit
| Feelgdiameter: | Max. 12~

Specielt for klassen:

Motor: 2T max. 50cc — 4T max. 100cc.
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Afsnit 5: Classic

32 Classic, Klasseinddeling

DMU” s specialreglement for Road Racing og DMU” s almene reglement er
geeldende for klassen med nedennaevnte tilfgjelser og eendringer.

Klasser til Nordisk Mesterskab, samt FIM Europe cup:

o Klasse 1 <48. Maskiner t.o.m 1947.

o Klasse 2 175 cc. 2-takt t.o.m 1967 og 4-takt t.o.m 1972 og 2-takt 1968
t.o.m. 1972 max 125 ccm, kun tromlebremse.-

o Klasse 2B 50 cc. Generelt geelder det at, en motorcykel er godkendt, hvis
den under 50 kubik epoken 1961- 83 har deltaget i et nationalt eller
internationalt (EM/VM 50 cc road racing lgb), under forudsaetning af den er
i samme udfarsel.

o Klasse 3 250 cc. 2-takt t.o.m 1967 og 4-takt t.o.m 1972.

o Klasse 4 350 cc. 2-takt t.o.m 1967 og 4-takt t.o.m 1972.

e Klasse 5 500 cc. Kun 4-takt t.o.m 1972.

e Klasse 6 750 cc. 2-takt t.0.m 1967 og 4-takt t.0o.m 1972.

o Klasse 7 A. Maskiner 1973-1979. 251 cc-1300 cc1166-¢ce-

e Klasse 7 B. Maskiner 1973-1979. Op til 250 cc.

e Klasse 7 C, Formula 1. Maskiner 1980-1987. 600-1100 cc.

o Klasse 7 C, Formula 2. Maskiner 1980-1987. 2-takt 0-400 cc, 4-takt op
til 600 cc. 2 cyl. op til 750 cc.

e Klasse 7 D Supersport. Maskiner 1988-1998 4-takt. 4-cyl. 400-600 ccm,
2-cyl. 600-750 ccm.

e Klasse 7 D Superbike. Maskiner 1988-1998 4-takt. 4-cyl. 600-750 ccm,
3-cyl. 600-900 ccm, 2-cyl. 750-1000 ccm.

e Klasse 8 A MCS. Maskiner t.o.m 1972, hjul 16”>. 2-takt max 500 cc, 4-
takt max 750cc.

¢ Klasse 8 B MCS. Maskiner t.o.m 1972, hjul max 13”. 2-takt max 750 cc,
4-takt max 1000 cc.

e Klasse 8 C MCS. Maskiner 1973-1979, ej langskorpor, 2-takt max 750 cc,
4-takt max 1300 cc.

e Klasse 8 D MCS. Maskiner t.o.m 1987, 2-takt max 750 cc, 4-takt max
1300 cc, max 13" hjul, kort eller lang, bakburkad.

o Klasse 9 Super Mono. (SOS) Maskiner max 800 cc, 1 cylinder og 4-takt.
Supportklasse. Indgar ikke i NM.

e Klasse 11. Maskiner med Yamaha RD 250 LC motor. Ej YPVS. Indgar ikke
i NM.

e Klasse 12 250 GP. Kgres sammen med klasse 9 Super-Mono. Indgar ikke
i NM.

e Klasse 10, aben parade. Maskiner t.o.m 19984983-
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Klasser til DM teellende lgb:

Klasse 2B - Generelt geelder det, at en motorcykel er godkendt hvis den er
under 50 kubik, epoken 1961-83 har deltaget i et nationalt eller
internationalt (EM/VM 50 ccm Road Racing lgb), under forudseetning at
den er i samme udfarsel eller replika heraf.

Vandkglet MC teelles i DM klassen. Luftkglet MC teelles i DMU Cup.

Klasse 4 — 251-350 ccm. 2-takt t.o.m. 1967 — 4-takt t.o.m. 1972.

Klasse 5 - 500 cc. 351-500 cc - 4takt t.o.m. 1972.

Klasse 6 - 750 cc. 501-750cc. 2takt t.o.m. 1967 - 4takt t.o.m. 1972.
Klasse 7A - Forgotten Era 1300 cc, 2takt-1968-1979.-.4takt-1973-1979.
Klasse 7B - op til 250cc, 1973-1979

Klasse 7C F1 - 2-takt til 500cc, 4-takt til 1100cc, 1980-1987

Klasse 7C F2 — 2-takt til 400cc, 4-takt til 600cc, 4-takt 2-cylinder til
750cc, 1980-1987

Klasse 7D Supersport. Maskiner 1988-1998 4-takt. 4-cyl. 400-600 ccm, 2-
cyl. 600-750 ccm.

Klasse 7D Superbike. Maskiner 1988-1998 4-takt. 4-cyl 600-750 ccm, 3
cyl. 600-900 ccm, 2-cyl. 750-1000 ccm.
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33 Generelle regler for banetraef, parade og
hastighedslgb

33.1 Generelt

Motorcyklerne skal veere sa kaldet fabriksproduktionsracer eller bygget for at
ligne racer fra den aktuelle tidsperiode.

Forklaring til 1.0:

En mc i klassen <48 skal ligne en racer fra fgr 1948.

En mc fra 50’erne skal ligne en mc bygget til race fra 50’erne.

En mc fra 60’erne skal ligne en racer fra perioden.

En mc i klasse 7 "forgotten era” til og med 1979 skal ligne en racer fra 1973-79.
Mc fra en vis periode kan ikke ved hjeelp af nyere dele klasses op til senere
periode og kan derfor ikke godkendes.

Ved hastighedslgb geelder DMU’s reglement.

Personligt udstyr skal medbringes til maskinkontrol

33.2 Licens
Ved hastighedslgb forlanges gyldigt licens. Ved parade kgrsel i samme
arrangement kraeves kgrekort til MC.

33.3 Hjelm
Jf. RR reglement, Personligt udstyr

33.4 Leederdragt
Jf. RR reglement, Personligt udstyr

33.5 Stgvler
Jf. RR reglement, Personligt udstyr

33.6 Handsker
Jf. RR reglement, Personligt udstyr

33.7 Nummerplade
Foran 1 stk. p& H og V side fglgende farver:
e 50 cc: Hvid. Sorte tal
e 250 cc: Grgn. Hvide tal
e 350 cc: Bla. Hvide tal
e 500 cc: Gul. Sorte tal
e 750 cc: Hvid. Sorte tal
e 7A: Rad. Hvide tal
e 7B: Grgn. Hvide tal
e 7C F1: Hvid. Sorte tal
e 7C F2: Bla. Hvide tal
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¢ Sidevogne: Hvid. Sorte tal. Efterfulgt af Klasse bogstavet (A, B, C eller D).
e 7D Supersport: Hvid. Bla tal.
e 7D Superbike: Sort. Hvide tal.

Ved lgb geelder tilleegsreglerne, hvis disse siger noget andet end ovenstaende.

33.8 Udseende

Motorcyklerne skal veere tidstypisk lakeret. d. v. s. ikke en masse "gule lyn” eller
anden graffitiignende lakering. Transfers som ikke hgrer hjemme i tidsperioden
bor ikke forekomme. Reklamer fra evt. sponsorer accepteres.

33.9 OJvrigt

KL. O skal veere udstyret med opsamlingsbakke under motor og gearkasse.

MC en skal veere klargjort til konkurrencekgrsel. Stgtteben og kickstarter skal
veere afmonteret.

Definering af MC’ens fabrikationsar. Med fabrikationsar menes, fabrikationsaret
for den nyeste motor eller stel. Hvis vaesentlige dele (hjul, forgaffel) er
moderniseret pa et senere tidspunkt, skal denne modernisering regnes for ars
model. F.eks. en MC bygget i 1934 og som s& er moderniseret i 1950’erne med
plunger affjedring og teleskopforgaffel skal denne betragtes som en MC fra
50’erne.

En nybygget kopi (replika) regnes som samme fabrikationsar som originalen.
MC’en skal vaere monteret med virkningsfuld keedeafskaermning, sakaldt
(hajfinne), som beskytter kareren for at fa legemsdele ind mellem kaede og
keedehjul.

Alle 4-takt MC skal veere udstyret med opsamlingsbakke under motor.
Klasser som kgrer med regndeek skal have rgdt baglys ved wet-race.

Ved hver afdeling af Nordisk Mesterskab vil en eller to klasser blive udtaget til
kontrol af hver enkelt cykel, om denne overholder kravene til deltagelse i

klassen. Det er det arrangerende lands MaskinKomite som star for dette eftersyn
af de deltagende cykler.

Ethanol braendstof E85 er tilladt.

Motor / stel kombination. Det er kun periode korrekt sammensaetning som kan
godkendes. Eksisterende cykler kan tillades at fortseette med at kare.
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34 Maskinreglement for banetreef og parade

34.1 Type og alder
Deltagende MC skal veere af racertype {se-31)-udseendemaessigt fra den
tidsperiode MC’en stammer fra_til og med 1998. Ferklasserne-3—4—56g-6

For fabriks og produktions racere paradeklassen-geelder der 15 ars rullende

aldersgreaense.

Med hensyn til ombygning og nybygning geelder fglgende:

34.2 Maskinkort

For at opna starttilladelse kreeves der gyldigt maskinkort. Maskinkortet er
obligatorisk i alle nordiske lande.

SU RR Admin varetager administrationen af maskinkort.

Maskinkort udstedes af Dansk Classic Maskinkomite. Se AMKs hjemmeside for
ansggningsskema.

34.3 Stel og svinger

Original, replika eller nybygget stel skal veere tidstypisk, affjedring fritliggende sa
leenge den er tidstypisk.

Centralaffjedring godkendes kun pa MC’er der oprindeligt var bygget sadan.

34.4 Forgaffel
Ma ikke veere af nyere type eller udfersel end den som anvendes inden for
tidsperioden.

34.5 Styr

viOtO Y/

RR-reglement)- Type og udseende pa styret er frit

34.6 Hjul
Ma ikke veere af nyere type eller konstruktion, end det der blev benyttet i
tidsperioden.

34.7 Bremser
Ikke nyere type eller konstruktion, end det der blev anvendt indenfor
tidsperioden.
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34.8 Deek og slange

Starrelserne skal veere sa teet pa standard fra den aktuelle periode som muligt.
Daekkene skal veere i god stand. Ventil af kort model. Ventilhaette af metal og
med pakning skal anvendes._Slicks daek er ikke tilladt

34.9 Stgddempere
Valget er frit, sa leenge de er tidstypiske. Bagstaddaemper med udvendigt
reservoir, kun tilladt hvis disse fandtes indenfor tidsperioden.

34.10 Tank, saddel og kabe
Skal veere af type og model indenfor tidsperioden. MC ma kares uden kabe, men
skal i s& fald veere monteret med forskaerm.

34.11 Nummerplader
Se afsnit 32.7.

34.12 Motor
Skal veere fabrikeret indenfor aldersgreensen, eller udseendemeaessigt identisk
med motorer indenfor aldersgraensen. Fri tuning.

34.13 Oliebundpropper og slanger

Oliebundpropper eller skruer skal sikres med lasetrad til en fast del p4 motor
eller stel. Denne sikring geelder alle skruer, der kan forarsage oliespild, hvis de
lesner sig. Lasetraden skal veere af rustfrit og udglegdet materiale pa min. 0.7mm
(Ej kobbertrad).

Udvendige olieslanger skal veere af god kvalitet og ved samlinger veere forsynet
med skruekoblinger eller speendeband.

34.14 Olieopsamlingsbeholdere
Slanger fra krumtaphus/ gearkasse, udluftning skal fgres op i beholder. (se DMU
RR reglement).

34.15 Karburator
Tidstypisk udseende ellers frit valg.

34.16 Teending, Ngdstop

Frit valg (evt. eftermonteret elektronisk teending skal skjules).

Strgmafbryder i en eller anden form skal forefindes et let betjeneligt sted (evt.
pa styret).

34.17 Gearkasse
Tidstypisk udseende ellers frit valg.



34.18 Transmission

Frit valg. Hvis der anvendes tandrem pa primaertransmissionen, skal der
monteres et deeksel sa tandrem ikke kan ses udefra.

Keedelaseled skal vaere sikret med lasetrad eller lignende.

34.19 Udstgdning

Geelder for alle former for kagrsel. Racerne skal veere udstyret med en form for
lyddeempning. Max. lyd jvf. DMU” s almene reglement.

34.20 Greb og ure
Frit. Gashandtaget skal dog kunne ga let tilbage.

34.21 Bremsekabel

Foran: min. 1.75 mm. Bagpa: min. 2.5 mm.
Nipler skal veere forsvarligt loddet (skruenipler ma ikke benyttes).
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35 Reglement for hastighedslgb, solo klasse 2,
2B, 3, 4,5 0g 6 til og med 1967/72

35.1 Type og alder

MC’en skal veere af racertype eller ligne racere fra tidsperioden (se 31).
Motorcyklen skal have veeret tilgeengelig pa markedet i Europa eller have
deltaget i racersammenhaenge i Europa fegr eller under ssesonerne; for 2- takt
1967 og for 4- takt 1972, samt MC’er produceret derefter i useendret udgave.

Med hensyn til ombygning og nybygning geelder fglgende:

35.2 Maskinkort

For at opna starttilladelse kreeves der gyldigt maskinkort. Maskinkortet er
obligatorisk i alle nordiske lande.

SU RR Admin varetager administrationen af maskinkort.

Maskinkort udstedes af Dansk Classic Maskinkomite. Se AMKs hjemmeside for
ansggningsskema.

35.3 Stel/svinger
Skal veere af runde rgr, i stil og type, som anvendtes til Road Racing i
tidsperioden. Bagsvinger skal udfgres i runde rar, og med et rgr pa hver side.

35.4 Forgaffel

Skal veere af type og model som anvendtes i tidsperioden. Mekanisk eller
hydraulisk anti-dive, samt forgaffelstabilisator, sa kaldet "vobbelstang”, dvs. bro
som forbinder de nederste gaffelben er ikke tilladt. Max. diameter pa gaffelben
35 mm. Hvis gaffelbenene, som originale var tykkere i diameter, skal dette
kunne dokumenteres.

35.5 Styr
Racere skal veere med clip-on styr (se DMU RR reglement).

35.6 Hjul/feelge

Feelge af aluminium med hgj eller lav kant. Hjulene skal veere af alm. eger type,
og mindste dimension 18”. Bredde i klasse 4 og 5 er max VM3 bade foran og
bagpa. | klasse 6 er faelgbredden fri.
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35.7 Bremser

Ma ikke veere af nyere type eller konstruktion end det der hgrer til tidsperioden.
Max 1 enkelt skive foran (300mm), hvis ikke MC’en var udstyret med dobbelte
skiver indenfor tidsperioden. | klasserne op til og med 500 cc, bgr MC’en veere
udstyret med tromlebremse. | klassen over 500cc tillades 2 skiver, af en type,
som kunne kgbes som tilbehgr fgr 1973. Skiverne ma ikke veere borede,
ventilerede, slidsede eller flydende. Kaliber skal veere tidstypisk, med max 2
stempler. 2-takt skal vaere monteret med tromlebremse. 4-takt ma bytte
tromlebremse til skivebremse.

Eksempler pa godkendte kaliber:
e Brembo (den tidlige sorte type, MotoGuzzi T3)
¢ Yamaha (type XS 650)
¢ Honda (type CB 750)
e Lockheed
¢ Dunstall (integreret i nederste gaffelben)

35.8 Deek/Slange

Slicks ma ikke anvendes, heller ikke opskarede slicks.

Max bredde i klassen over 500cc; foran=110mm; bag=130mm.

Dezekkene skal veere lig de fabriksfremstillede, og der ma ikke sendres pa, eller
skaeres nyt mgnster.

Regndeek ma ikke anvendes.

Deekvarmere ma ikke benyttes.

Ventil bgr veere af kort type.

Ventilheetter af metal med pakning skal anvendes.

35.9 Stgddempere
Udvendigt reservoir er ikke tilladt. Centralaffjedring kun p& maskiner, som var
konstrueret med denne type.

35.10 Tank, sadel og kabe

Skal veere i stil og type, som det der anvendtes indenfor tidsperioden. Kaber og
seeder i moderne stil godkendes ikke. MC ma kgres uden kabe, men skal i sa fald
veere monteret med forskaerm.

35.11 Nummerplader
Se afsnit 32.7.

35.12 Motor

Alle synlige dele skal veere tidstypiske. Fri trimning.

Bearbejdning og eendring af originaldele, ligesom montering af tidstypiske
motordele er tilladt.
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Omboring til stempler i original overstarrelse er tilladt uden at MC’en klasses op,
ogsa selv om den herved overskrider klassegraensen.

35.13 Oliebundpropper og slanger.

Oliebundpropper eller skruer skal sikres med lasetrad til en fast del pa motor
eller stel. Denne sikring geelder alle skruer, der kan forarsage oliespild, hvis de
lasner sig. Lasetraden skal veere af rustfrit og udglgdet materiale p& min. 0.7mm
(Ej kobbertrad).

Udvendige olieslanger skal veere af god kvalitet og ved samlinger veere forsynet
med skruekoblinger eller speendeband.

35.14 Olieopsamlingsbeholdere
Slanger fra krumtaphus/ gearkasse, udluftning skal fgres op i beholder (se DMU
RR reglement).

35.15 Karburatorer
Power Jet, Flatslide eller moderne smoothbore er ikke tilladt. Undtaget Amal MK.
Indsprgjtning er ikke tilladt.

35.16 Teending og ngdstop
Frit. Afbryder mellem batteri og forbruger skal findes et let tilgeengeligt sted. Evt.
pa styret.

35.17 Gearkasse
Type og model som anvendes i tidsperioden. Antal gear og udveksling er frit.

35.18 Transmission
Beltdrive kan godkendes hvis dette er daekket af en tidstypisk
transmissionskasse. Kaedelaseled skal veaere sikret med lasetrad eller lignende.

35.19 Greb
Kobling, bremse og gashandtag i tidstypisk udfarsel.

35.20 Bremsekabel
For min. 1.75 mm. Bag min. 2.5 mm. Niplerne skal veere forsvarligt loddet. Ej
skrue nippel.

35.21 Udstgdning
Geelder for alle former for kgrsel. Racerne skal veere udstyret med en form for
lyddeempning. Max. lyd jvf. DMU” s almene reglement.

35.22 Replikaer
Skal i udseende veere identisk med originalen.
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35.23 Jvrigt
MC en skal veere klargjort til konkurrence kgrsel. Stgtteben og kickstarter skal
veere afmonteret.

Tilleeg for klasse 2B 50 ccm_1961- 1983

Nordisk 50cc klasse 2B classic reglement

50cc raceren der stiller til start i denne klasse skal afspejle maskinerne der blev
anvendt i VM GP Igbene eller nationale Igb i perioden 1962- 83.

Der er tre kategorier at bedgmme raceren efter:

Kategori 1: /Zgte racer med dokumentation

Kategori2: Replika af dokumenteret aegte racer

Kategori3: Selv- bygget racer som overholder maskinernes tidstypiske udseende
og er samlet af godkendte materialer, dele og kvalitet.

Obs! Vend dine planer med teknisk komité inden du gar i gang!

1,0 Kategori 1 Racer:

Generelt geelder det at en racer er godkendt, hvis den i 50cc epoken har
deltaget i nationale eller internationale Igb, dog med den forudseetning at den
stadig er i samme udfagrelse.

1,1 Kateqgori 2 Racer:
Replika af ovenstdende er ogsd godkendt, hvis at vaesentlig dele som stel, motor,
forgaffel, hjul .bremser, tank, ssede og kabe ikke adskiller sig fra originalen.

2,0 Kategori 3 Racer:

Hvis raceren ikke passer ind i ovenstaende kategorier og er bygget uden
forbillede geelder fglgende:

Tag kontakt med maskinkomitéen eller klasserepraesentanten inden du begynder
opbygningen af raceren. Det er byggerens ansvar at komponenter og detaljer
opfylder reglementet i tvivis tilfeelde.

Raceren skal argangsmeessigt stemme overens med en epoke inden for
perioden, saledes at en 60~ er racer ikke er udstyret med motor eller kdbe fra
80 " erne.

2.1 Stel:
Traditionelle runde rgr, centralrgr eller monocogue i enten stél, aluminium eller

glasfiber.

2,2 Hjul:
18 eller (19" tilladt p4 62- 69 racere) traddhjul med stél eller aluminiumsfaelg.

Hvis aluminiumsfeelg skal denne have hgj kant.
Stgbte 18" aluminium eller magnesium feelge med tidssvarende udseende.
Typisk er 1.2" for og 1.4" bag. Max tilladt feelgbredde er 1.4" for og 1,6" bag.
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2,3 Deek:

Racingdaek med classic mgnster i dimension 2,0" for og 2,25" bag hvilket ogsa er
maksimum tilladte.

Ikke tilladt er slicks, regndeek eller slicks med skaret mgnster.

2.4 Forgaffel:

Teleskop forgaffel med max 30 mm gaffelben.

Ikke tilladt er hydraulisk antidive og upside down gafler.

2.5 Svinggaffel:

Fremstillet af runde eller firkant - rgr, affjedret med 2 stgddeempere eller enkelt
centralt placeret deemper.

Ikke tilladt er multilink affjedring

2,6,1 Motor:

Godkendt er 50cc motorer der har veeret anvendt i nationale eller internationale
roadracing lgb til og med ssesonen 1983. Motorens hovedkomponenter sdsom
blok, cylinder og topstykke skal veere i overensstemmelse med det som blev
anvendt t.o.m. 1983.

2,6,2 Motorens sidedaeksler:

M& modificeres eller fjernes, ombygning til drejeventil indsugning og terkobling
er tilladt.

2.6,3 Indvendig tuning samt blanding af fabrikater er tilladt

Transmission ma have hgjst 6 gear, undtaget er replikaer af segte racer. Eksternt
manuelt overgear er tilladt.

Moderne scooter cylinder kit kan anvendes men KUN hvis de skjules vha.
"dummie"/cover med korrekt klassisk udseende.

3.3.2/1.1
Modern (scooter) cvlinders can be used, but ONLY when these are

covered by a classic- period correct dummie/cover to obtain the

classic look!

Hjemmebygget motor fremstillet i freest aluminium skal veere i replika udfgrelse.
2.7 Karburator:

Alle rundspjeelds- karburatorer er godkendte f.eks. Mikuni type VM, Bing,
Dellorto og Keihin.

Tidlige fladspjeelds karburatorer sdsom Gardner, Lectron, Posa-fuel og
Pekar/Lenkar er ogsa godkendte.

Karburatorens stgrrelse er valgfri

Ikke tilladt er elektrisk Power-jet

Ikke tilladt er D-spjeelds karburatorer f.eks. Keihin PWK oqg lign.

Ikke tilladt er membran (Reed- ventil) i indsugningen.

2.8 Kabe, sadel, tank, pedaler og clip-ons:

Skal veere som anvendt i perioden 1962- 83

Lakering og transfers skal have et tidstypisk udseende. Sponsor- logos er her
undtaget. Anvendes kulfiber dele skal disse vaere overlakerede.

Fodhvilere, styr og greb- ender skal veere afrundede - minimum radius @10mm
2.9 Teendings anleeg:
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Frit, men moderne digitale teendings- bokse og spoler camoufleres som tidlige
modeller eller gemmes veek, saledes at maskinen opnar et tidstypisk udseende.
Ikke tilladt er data- logning og Lambda sensorer.

2.10 Instrumentering:

Frit, men kun analoge instrumenter - ikke digitale.

2.11 Bremser:

Tromlebremser med klassisk udseende.

Skivebremser ogsa med klassisk udseende.

Calibre, mekaniske (Campagnolo) eller hydrauliske af trekant- typen (Grimeca,
Brembo og Scarab) eller kopier deraf med maksimum 2 stempler.

Ikke tilladt er laser- skarne skiver "wave- skiver".

2.12 Lyddeemper:

Valgfri, men skal overholde banernes stgjgraense.

2.13 Udstgdning:

Valgfri

2.14 Breendstof:

Benzin handlet pa tank- stationer.

2.15 Generelt:

Raceren skal udfgres i en hgj teknisk standard.

Hvad ikke er naevnt hér er ikke tilladt

Generelt classic maskin- reglement findes under DMUSPORT.DK

Obs! Nummer- skiltene i klasse 2B er hvid baggrund med sorte tal!
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36 Maskinreglement for hastighedslgb
sidevogne

36.1 Type og alder
Racermotorcykel med sidevogn skal i udseende og konstruktion modsvare det
der var geeldende for tidsperioden t. 0. m. 1972. Replikaer er tilladt.

Klasse A:
e Hjulstarrelse 10” eller 12” for og/eller bag. Feelgbredde max. 5,5”. Motor
max. 1000 cc.4-takt eller 2-takt t.o.m. 1972. Ingen begreensning af
cylindertal.

Klasse B:
o Hijulstarrelse 16” eller stgrre for og bag. Feelgbredde max. VM 4. Motor
max. 750 cc. Sidevognshjulet m& gerne veere af anden starrelse_t.o.m
1972~

Klasse C:
o Hijulstagrrelse 13”. Feelgbredde max. 10” bag og 8” for. Motor 2-takt. max.
750 ccm og 4-takt. max. 1300 ccm t.o.m. 1979.

Klasse D:
e Hijulstgrrelse 13”. Feelgbredde max. 10” bag og 8” for. Motor 2-takt. max
750 ccm og 4-takt. max 1300 ccm t.o.m. 1987.

Med hensyn til ombygning og nybygning geelder fglgende:

36.2 Maskinkort

For at opna starttilladelse kreeves der gyldigt maskinkort. Maskinkortet er
obligatorisk i alle nordiske lande.

SU RR Admin varetager administrationen af maskinkort.

Maskinkort udstedes af Dansk Classic Maskinkomite. Se AMKs hjemmeside for
ansggningsskema.

36.3 Stel

Hvis sidevognen ikke er en integreret del af hovedstellet. Skal sidevognen veaere
fastgjort i mindst 4 punkter. | disse ma der ikke veere slgr. Mal for raceren. Max.
bredde 1700 mm inkl. Udstgdning. Mindste frihgjde ubelastet 60 mm.

36.4 Forgaffel
Skal veere af tidstypisk model.
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36.5 Styr
Se DMU RR Reglement.

36.6 Hijul
Skal veere af tidstypisk udseende. Stgrrelse se 37.1.

36.7 Bremser

Skal veere typisk for perioden. Bremsesystem skal veere udfgrt som 2 af
hinanden uafhaengige systemer, og virke pa mindst 2 hjul. Skiver ma ikke veere
flydende eller ventilerede. Kalibre skal veere tidstypisk udfgrsel med max 2
stempler.

36.8 Deek/slange

Klasse 8A og 8B. Daek skal veere med mgnster, mindst 1mm profil-dybde. Slicks
eller skarede slicks er ikke tilladt. Ventil bagr veere af lav model. Ventilhaette skal
veere af metal med pakning. Deekvarmere ma ikke anvendes_i klasse 8A og 8B-

Klasse 8C og 8D. Slicks er tilladt og deeskvarmere er tilladt.

36.9 Stgddempere
Udvendig beholder ikke tilladt. Kontrolaffjedring kun tilladt, hvis maskinen var
bygget med dette indenfor tidsperioden.

36.10 Tank, sadel og kabe

Benzin- & olietank skal veere fast monteret. Benzin- & olieslanger skal veere
beregnet til formalet. Tilslutning af olieslanger p& motor, skal veere pa de
originale studser, eller pressede hydraulisk slange, ikke spaendeband.

36.11 Nummerplade
Se afsnit 32.7.

36.12 Motor

Skal veere tidstypisk i udseende og indbygning. Fri trimning.

Motoren skal have veeret tilgeengelig p& markedet i Europa i tidsperioden.
Alle oliepropper til aftapning & pafyldning pa motor, gearkasse og kardan skal
veere forsynet med lasetrad.

36.13 Oliebundpropper og slanger

Oliebundpropper eller skruer skal sikres med lasetrad til en fast del pa motor
eller stel. Denne sikring geelder alle skruer, der kan forarsage oliespild, hvis de
lesner sig. Lasetraden skal veere af rustfrit og udglegdet materiale pa min. 0.7mm
(Ej kobbertrad).

Udvendige olieslanger skal veere af god kvalitet og ved samlinger veere forsynet
med skruekoblinger og sikret med lasetrad eller spaendeband.
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36.14 Olieopsamlingsbeholdere
Slanger fra krumtaphus/ gearkasse, udluftning skal fgres op i beholder (se DMU
RR reglement).

36.15 Karburatorer
Power Jet, Flatslide eller moderne smoothbore er ikke tilladt. Undtaget Amal MK
2. Indsprgjtning er ikke tilladt.

36.16 Teending og ngdstop

Kontakt som afbryder taending og evt. benzinpumpe hvis fgreren forlader
raceren. Skal veere monteret. Anbefalet montering pa styret med en snor om
armen.

36.17 Gearkasse
Type og model som anvendes i tidsperioden. Antal gear og udveksling er frit.

36.18 Transmission

Hvis transmissionen er aben skal der forefindes en afskeermning som skal
forhindre fgrer og passagerer i at komme til skade. Dette geelder ogsa for kardan
overfarsel mellem gearkasse og baghjul. Kun baghjulet ma veere det drivende.
Kaedeldseled skal veaere sikret med lasetrad eller lignende

36.19 Udstgdning
Geelder for alle former for karsel. Racerne skal veere udstyret med en form for
lyddeempning. Max. lyd jvf. DMU’s almene reglement.

36.20 Greb og instrumenter
Frit. Dog skal gashandtaget veere af selvlukkende type. Undtaget: desmodronisk
type f. eks. Del’orto.

36.21 Bremsekabler
For min. 1.75 mm. Bag min. 2.5 mm. Nipler skal veere loddet pa kablet.

36.22 Replikaer
Skal i udseende veere identisk med originalen.

36.23 Gvrigt

Mellem baghjulet og sidevognen skal findes en afdaekning, som forhindrer at
passageren kan komme i kontakt med hjulet. Passageren skal arbejde foran
sidevognshjulet. Ekvipagen skal lave 2 spor ved kgrsel lige frem.
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37 Maskinreglement for hastighedslgb solo
klasse 7A og 7B til og med 1979 (Forgotten
era)

Klassen er inddelt i:
e Klasse A. >250 cc max 1300 cc.
e Klasse B <250 cc.

37.1 Type og alder

Motorcyklen skal veere en fabriksracer, produktionsracer, skal veere bygget til at
ligne en racer fra tidsperioden og skal tillige have veeret tilgeengelig i 1979.
Replikaer af ovenstaende er tilladt.

Med hensyn til ombygning og nybygning geelder fglgende:

37.2 Maskinkort

For at opna starttilladelse kreeves der gyldigt maskinkort. Maskinkortet er
obligatorisk i alle nordiske lande.

SU RR Admin varetager administrationen af maskinkort.

Maskinkort udstedes af Dansk Classic Maskinkomite. Se AMKs hjemmeside for
ansggningsskema.

37.3 Stel og svinger
Stil og type som anvendes inden for tidsperioden.

37.4 Forgaffel

Skal veere af type og model som anvendes inden for aldersgreensen. Mekanisk
eller hydraulisk antidive er ikke tilladt.

37.5 Styr
Se DMU RR reglement.

37.6 Hijul

Hjulene skal veere tidstypiske og mindst 18”. Ved alm. egerhjul kan anvendes
feelge med hgj og lav kant.

37.7 Bremser

Ma ikke veere af nyere type eller udfarsel end det der var gaeldende inden for
tidsperioden. Skiverne ma ikke vaere flydende, pa neer halvflydende af typen
ISR.

Borede og slidsede skiver tillades.

Kaliber skal veere af tidstypisk model med max. 2 stempler.
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37.8 Deek og slanger
Slicks er ikke tilladt i denne klasse. Ventilen bgr veere af kort model.
Ventilhaetten skal veere af metal og med pakning.

37.9 Stgddemper
Leenke system i affjedringen er ikke tilladt.

37.10 Tank, sadel og kabe
Skal veere i udseende og stil som fandtes i perioden. MC en skal veere udstyret
med kabe.

37.11 Nummerplade
Se 32.7

37.12 Motor

Motorblok. Cylinder og topstykke skal veere af tidstypisk model. Fri tuning.
Bearbejdning og eendring af originale dele samt montering af tipstypisk tilbehgr
er tilladt. Udboring til original overstgrrelse stempler er tilladt uden at MC’en
klasses op selv om volumen overskrider klasse greensen. Indsprgjtning er ikke
tilladt.

37.13 Bundpropper og olieslanger

Bundpropper og skuer skal sikres med lasetrad hvis disse kan forarsage oliespild.
Lasetraden skal veere min 0.7 mm. og af udglgdet materiale og fastgares til et
sted som ikke vibrerer (Ej kobbertrad). Udvendige olieslanger skal vaere
stalarmeret og forsynet med skruekobling.

37.14 Oliesopsamling
Udluftningsslanger skal munde ud i en passende beholder.

37.15 Karburator
Frit.

37.16 Teending og ngdstop
Frit. Afbryder mellem batteri og forbruger skal findes et let tilgeengeligt sted. Evt.
pa styret.

37.17 Gearkasse
Ingen ydre elektriske hjeelpemidler er tilladt.

37.18 Transmission
Frit. Keedelaseled skal vaere sikret med lasetrad eller lignende.



37.19 Udstgdning og lyddeempning
Geelder for alle former for kgrsel. Racerne skal veere udstyret med en form for
lyddeempning. Max. lyd jvf. DMU” s almene reglement.

37.20 Greb og ure
Frit. Gashandtag skal veere af selvlukkende type.

37.21 Bremsekabel
For min. 1.75 mm. Bag min. 2.5 mm. Niplerne skal veere forsvarligt loddet. Ej
skrue nippel.

37.22 Replikaer
Skal i hovedtreek veere identisk med originalen.

37.23 Dvrigt
MC’en skal veere klargjort til konkurrence karsel. Stgtteben og kickstarter skal
veere afmonteret.

89
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38 Maskinreglement for hastighedslgb solo
klasse 7C F1 og 7C F2 (Formula 80-87)

TECHNICAL REGULATIONS FOR CLASS FORMULA 80-87

(Sanctioned at the Nordic Meeting 2013)

1. Type and age: The regulation for this class is based on the FIM GP class and
the FIM formula class, through the 1987 season. The class is open for bikes that
were used or could have been used in these classes. Replicas of such bikes are
also eligible. Bikes produced for the 1988 season and prototypes or replicas of
prototypes that were used by manufacturers for preparation for the FIM
superbike class introduced for the 1988 season is prohibited, even though these
should have been raced before December 31st 1987. Prototypes constructed
exclusively for other racing classes than those already mentioned are prohibited.
Yamaha TZ 750 with typical period modifications is allowed despite not
complying with the above described categories because this is an older bike that
was still widely used during this period.

The class is divided in 2 categories based on cylinder volume (F1 and F2).

For modifications and building of prototypes, the period look must be maintained.
The owner of the bike is responsible for the bike’s eligibility and that all
components of the bike, both in appearance and function, are within the time
period of the class. It is the owner's duty to be able to prove this by photographs
and documents with source reference.

The following paragraphs shall be adhered to:

2. Vehicle Licence: Vehicle licence is required for organised racing and
parading. (Not applicable to riders/bikes licensed outside Scandinavia)

3. Frame and Swingarm: Shall be of design and type as used during the time
period of the class. Swinging arm may be strengthened, but the period look must
be maintained (see § 1, owners responsibility)

4. Front Fork: Shall be of design and type as used during the time period of the
class. The maximum permitted diameter of fork stanchions is 43mm. Deviations
may be approved if documented used for road racing in appropriate class during
the period. WP inverted front fork with outside adjustment to damping is
prohibited. Ohlins inverted front fork is prohibited

5. Steering: Reference is made to FIM technical regulations.
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6. Wheels: Wheels shall be typical for the period, 16.5" wheels are prohibited.
Spoked wheels are to have alloy rims of valanced or non-valanced type. All parts
of the wheel that carries load shall be of metallic material.

7. Brakes: Cannot be of newer type or design than used inside the period. Brake
discs shall be of ferrous material. Brake callipers shall be of type as available
inside the period. Maximum 4 pistons allowed for double acting callipers and 2
pistons for single acting callipers. Radial mounted callipers are not allowed.
Master pump for the front brake must have pump cylinder parallel with the
handlebar.

8. Tyres: Slick- and rain- tyres are eligible for this class. Air valve of short type
is recommended. Valve caps are to be of metal and equipped with a gasket.

9. Rear Suspension: Hydraulic pre load adjustment for spring is prohibited if
not fitted originally to the bike. In that case, the original complete damper unit
can be used. Any linkage system for actuation of suspension unit may be used.

10. Tank, seat and fairing: Design and appearance shall be as used during the
period. Fairing is obligatory. For 4-strokes only, the following shall apply: The
lower fairing has to be constructed to hold, in case of an engine breakdown, at
least half of the total oil and coolant capacity used in the engine (min. 5 litres).
The lower edge of openings in the fairing must be positioned at least 50 mm
above the bottom of the fairing. The lower fairing must incorporate 2 openings of
25 mm (minimum) diameter in the bottom front lower area. These holes must
remain closed in dry conditions and must be only opened in wet race conditions
as declared by the Race Director.

11. Motor: Crankcase, cylinder and cylinder head shall be of design as was
available during the period. No tuning restrictions. Modification to original parts is
allowed, also fitment of period accessories. The class is divided in 2 categories
based on cylinder volume.

F1:

Cylinder volume 251 - 500 cm? for bikes classified in accordance with the GP
regulations.

Cylinder volume 401 - 500 cm? for 2-strokes classified in accordance with the
Formula regulations

Cylinder volume 601 - 1100 cm? for 4-strokes classified in accordance with the
Formula regulations.

F2:
Cylinder volume 0 - 250 cm? for bikes classified in accordance with the GP
regulations.
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Cylinder volume 0 - 400 cm? for 2-strokes classified in accordance with the
Formula regulations

Cylinder volume 0 - 600 cm? for 4-sylinder 4-stroks classified in accordance with
the Formula regulations.

Cylinder volume 0 - 750 cm? for 2-sylinder 4-stroks classified in accordance with
the Formula regulations.

Boring of the cylinder to the engine manufacturers’ standard over-sizes is
allowed even though this may cause the cylinder volume to exceed the upper
limit for the class.

12. Number plate: For design, reference is made to general technical
regulations.

Colours shall be:

Class F1 GP machines (500 cm?®): Yellow back ground (RAL code 1003) with
black numbers.

Class F1 street based machines: White back ground (RAL code
9010) with black numbers.

Class F2 GP machines (125 cm®) Black back ground (RAL code 9005) with
white numbers

Class F2 GP machines (250 cm®) Green back ground (RAL code 6002) with
white numbers

Class F2 street based machines Blue back ground (RAL code
5010) with white numbers

13. Oil hoses, drain plugs and filling plugs: Oil plugs or bolts that may cause
oil leak if becoming loose is to be secured with locking wire or locking washers.
The locking shall be against a solid part of the bike (not an exhaust pipe or other
moveable or vibration prone part). The locking wire shall be stainless annealed
wire of 0.7 mm minimum thickness. Copper wire is prohibited. External
pressurised hoses shall be armoured and have threaded secured fittings. Jubilee
clips are prohibited for such hoses. Oil filters are to be fitted with a jubilee clip
that is secured with locking wire to a solid point.

14. Vents: Vents from crankcase, gearbox and fuel tank shall be equipped with
suitable catch tank to prevent spillage.

15. Carburettors: No restrictions to carburettors. Fuel injection is allowed if
originally used on the engine. All parts of the system must be as original, but the

inside diameter of the throttle house can be changed.

16. Ignition system: No restrictions to the ignition system. The bike shall be
equipped with an ignition cut-off switch easily accessible on the handlebar.

17. Gearbox: Maximum 6 gears allowed.
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18. Transmission: No restrictions to transmission. Chain link with clip shall be
secured with locking wire or similarly secured.

19. Exhaust system and silencer: The bike must always be equipped with
silencer to satisfy current noise restrictions. Silencer can be terminated behind
the rear wheel if necessary to meet the noise restrictions.

20. Instruments, handles and levers: No restrictions to instruments. Handles
and levers must comply with the general technical regulations. The throttle grip
must return to closed position by itself.

21. Replicas: The look of the bike must comply with the original bike.

Generally: The bike shall be prepared for racing. Stands and kick-start lever
shall be removed.

General lines for classification of bikes

For the FIM formula classes, the engine shall be from a road bike. Frame,
suspension and wheels shall comply with regulations described above. Otherwise
there are no restrictions. The cylinder volume for formula 1, 4-strokes, was 1000
cm?® through the 1983 season. It was then reduced to 750cm?®. For these
regulations the upper limit is set to 1100cm? to provide for a broader range of
bikes to compete. The cylinder volume for 2-strokes in formula 2 was max 350
cm?®. We have in our regulations set an upper limit of 400cm?, to increase the
range of bikes to compete. The cylinder volume for 4-strokes in formula 2 was
max 600 cm?®. We have in our regulations kept this limit for 4-cylinder machines,
but have introduced an upper limit of 750cm? for 2-cylinder machines.

Below is a listing with guidelines and examples of bikes and their
legitimacy. Bikes not listed will be evaluated separately. Bikes produced
unchanged in 1987 and later will also be legitimate.

Bimota

The Bimota YB4 is allowed

YB4 El is not allowed.

Bimota frames identical to the YB4 frame or other frames produced within the
time frame for the class is allowed in combination with engine types eligible in
the class.

Ducati

750 Montjuic 1986, 750 Laguna Seca 1987, 750 Santamonica 1987, 750 Paso
1986, 87, 88 are allowed. 750 engines in combination with frames from
independent manufacturers are allowed.

906 Paso 1988, 89 is not allowed.
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Bikes with 4 valves per cylinder are prohibited.

Harley Davidson

HD Sportster cup has earlier been run as a separate class, but because of
declining interest, the class has been discontinued. For these bikes still to be
raced, it has been decided that they can compete with the formula 80 — 87 class.
The following special rules shall apply for these bikes:

- Maximum cylinder volume 1200 cm?®

- The standard frame has to be used

Apart from this, the rules for the class have to be adhered to.

Honda

NSR 250R 1987 (type MC16) is allowed.

NSR 250R 1988 (type MC18...) is not allowed.

NS 400R 1985-1988 is allowed.

RS 250 allowed through model year 1989.

RS 500 bikes with frame made from tubing are allowed. Bikes with "deltabox”
type frame are not allowed.

VFR 400 NC24 is allowed, NC30 is not allowed.

CBR 400 NC23 is allowed, NC29 is not allowed.

CBR 600 model years 1987 and 88 (motor and frame no PC19....) is allowed.
CBR 600 model years 1989 and 90 (motor and frame no PC23....) is allowed.
VFR 750 model years 1986, 87 and 88 is allowed.

VFR 750 R (RC 30) is prohibited.

CBR 1000 model years 1987 and 88 are allowed.

Kawasaki

GPX 750 through model year 1988 is allowed.
ZX 10 is allowed.

ZXR 750 is prohibited.

Rotax 250

Cylinders of model year 87 and 88 that can be identified with cast in part no 223
350 (with exhaust valve) or 223 355 (without exhaust valve) are allowed. Model
year 89 and later, part no 223 530 and 223 535 is not allowed. Cylinders that
are not identified with part no is not allowed. V-twin engines are not allowed.

Suzuki

RG 500 MK VII and later models are allowed.

RG 500 road bikes are allowed

GSXR 750 model years 1985, 86 and 87 are allowed. 1988 model as a complete
bike is not allowed. However, the frame from the 1988 model is regarded as a
replica of a frame that the factory used for racing within the time limit for the
class and is thus allowed. GSXR 750 RR is not allowed.

GSXR 1100 model years 1986, 87 and 88 are allowed.



Yamaha

TZ 250 parallel twins with exhaust ports pointing forward are allowed. Newer
models with rearward pointing exhaust ports are not allowed.

TZ 250T 1987 model is allowed (parallel twin with exhaust ports pointing
forward)

TZ 250U 1988 model is not allowed (parallel twin with exhaust ports pointing
rearward)

TZ 500 with 2 rearward pointing exhaust ports is allowed (TZ 500J).

TZ 750 is allowed.

RD 350 is allowed.

RD 500 is allowed.

FZR400 1WG, 2TK and 3EN is allowed, FZR400 RR 3TJ is not allowed.

FZ 750 and FZR 750 are allowed. FZR 750 R (OWO01) is not allowed.

FZR 1000 is allowed. FZR 1000 EXUP is not allowed.

95
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39 Maskinreglement for hastighedslgb solo
klasse 7D Supersport og Superbike

TECHNICAL REGULATIONS FOR CLASSIC SUPERBIKE
Approved at NMC 2015-10-10

General:
These regulations are based on the FIM Superbike regulations for the years 1988
— 1998.

In addition to Superbikes it will also be allowed to use Supersport bikes (Se 813
and 816). In the future when participation in the class becomes sufficient
enough, these 2 classes will be divided at 600 ccm for 4-cylinder bikes and 750
ccm for 2-cylinder bikes. Before possible dividing into 2 classes, there will not be
special restrictions for Supersport bikes, but when the division have taken
place, there will be developed detailed Supersport regulations based on
the actual Supersport regulations for this period. (See 81). This will be
more stringent than the Superbike regulations and will among other
things require standard frame, swing arm, wheels, front fork, brake
callipers, carburettors and air intake box.

1. Type and age: The class is open to bikes that were used or could be used in
the FIM Superbike and Supersport classes for the years 1988 through 1998.
These are bikes that are based on road going machines that were homologated
or could have been homologated for Superbike or Supersport racing.

In the period it was gives permission in Scandinavia to use the Triumph
T595/955i, even though it has 955 ccm cylinder volume and exceed the limit for
3-cylinder machines at 900 ccm. This permission will be continued for Classic
Superbike.

When preparing bikes for use in this class, only parts and equipment that were
available within the time period shall be used. The following shall apply.

2. Vehicle license: Vehicle license is required for racing and parade.

Some owners of bikes that are eligible for this class may have a bike license or
equivalent issued by their National federation for modern racing, nevertheless, a
classic vehicle licence is required to participate in classic racing events.

3. Frame and swing arm: Original frame shall be used. Reinforcements / tubes
can be added, but not removed. Swing arm may be modified or replaced, but the
type of swing arm, single or double, must be as originally supplied on the bike.

4. Front fork: Front fork is free within the age limit.

All forks which has conventional mounting of brake calipers is considered to have
the same functionality and are therefore eligible, they need to be within the time
period.Forks with radial caliper mounting are not allowed. Nor forks converted
from radial mounting.

5. Steering Damper: Steering damper with electric adjustment is not
permitted.
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6. Steering: Reference is made to FIM technical regulations.

7. Wheels: Wheels must be typical for the period. All parts of the wheel that
carries load shall be of metallic material.

8. Brakes: Cannot be of later type or design than used during the period. Brake
discs shall be of ferrous material. Brake calipers shall be of type that was
available within that time period. Radial mounted calipers are not allowed.

9. Tires: Slick and rain tires are allowed. The valve should be made of metal and
of short model. Valve cap to be of metal and equipped with a gasket.

10. Rear Suspension: Original type of linkage must be retained, but the link
ratio can be changed. Suspension unit is free within the types that were used
during the period.

The various types of suspension units used during the period and later, without
major modifications, are considered to have the same functionality and are
therefore allowed.

Ohlins type TTX36 or equivalent dampers are not allowed.

11. Tank, seat and fairing: Must from an appearance point of view be aligned
with the time period and the type/model of the bike must be recognizable. Must
resemble the original items and make the type/model of the bike recognizable.

12. Number plate: For design, reference is made to general technical
regulations. Colours shall be:

Superbike - Black bottom (RAL code 9005) with white numbers (RAL code 9010)
Supersport - white bottom (RAL code 9010) with blue numbers (RAL code 5010).

13. Engine: Engine block, cylinder and cylinder head must be as originally
supplied on the bike, but can be modified unless the appearance is not changed.
Nevertheless, motor parts from a newer bike that is also approved in the class
may be used, provided that the appearance does not change.

Clutch and clutch actuation system is free.

This class is open for 4-stroke motorcycles only.

Superbike

4 cylinder bikes can have cylinder volume from 600 - 750 ccm

3 cylinder bikes can have cylinder volume from 600 - 900 ccm

2 cylinder bikes can have cylinder volume from 750 - 1000 ccm

Supersport

4 cylinder bikes can have cylinder volume from 400 - 600 ccm

2 cylinder bikes can have cylinder volume from 600 - 750 ccm

The stroke can not be changed.

Boring to fit over size pistons that will exceed the cylinder volume limit is not
allowed.

14. Oil hoses, drain plugs and filling plugs: Oil plugs or bolts that may cause
oil leak if becoming loose is to be secured with locking wire or locking tabs. The
locking shall be against a solid part of the bike (not an exhaust pipe or other
moveable or vibration prone part). The locking wire shall be stainless annealed
wire of 0.7 mm minimum thickness. Copper wire is prohibited. External
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pressurised hoses shall be armoured and have threaded secured fittings. Jubilee
clips are prohibited for such hoses. Qil filters are to be fitted with a jubilee clip
that is secured with locking wire to a solid point.

15. Vents: Vents from crankcase, gearbox and fuel tank shall be equipped with
suitable catch tank to prevent spillage. Minimum capacity 0,5 I.

16. Carburettors / Injection: Carburettors / throttle houses shall be as on the
original bike. For four-cylinder machines carburettors can be changed to other
type with a maximum diameter of 41 mm, that was available during the time
period. For two cylinder bikes with injection any equipment that was available
from that manufacturer, within the time period, is permitted.

17. Ignition system: No restrictions to the ignition system. The bike shall be
equipped with an ignition cut-off switch easily accessible on the handlebar.

18. Gearbox: Maximum 6 gears allowed.

19. Transmission: Chain link with clip shall be secured with locking wire or
similarly secured.

20. Exhaust system and silencer: There is no restriction to the exhaust
system, except that it must be equipped with a silencer to satisfy the noise
restrictions. Silencer can be terminated behind the rear wheel if necessary to
meet the noise restrictions.

21. Instruments, handles and levers: No restrictions to instruments as long
as they are typical for the period. Handles and levers must comply with the
general technical regulations. The throttle grip must return to closed position
when released.

22. Electronic systems: ABS is not allowed. Control system for wheel lift is not
allowed. Launch control system is not allowed. Data logging is not allowed.
Quick shifts are allowed.

Electronic systems not described as eligible are not allowed if not cleared with
the technical committee and written into the vehicle license.

Generally: The bike shall be prepared for racing.

This rules has an appendix stating a number of bikes that are allowed and
prohibited. Any changes in this appendix shall be decided by the Nordic technical
committee.

Appendix to Classic Superbike regulation 2015-10-10

Listing with guidelines and examples of bikes and their legitimacy. Bikes
not listed will be evaluated separately by contacting the technical
committee. Bikes produced unchanged for 1998 and later will also be
legitimate.



Aprilia
Aprilia RSV Mille is allowed.
Aprilia RSV Mille and RSV Mille R 1998 — 2003 is allowed.

Bimota
Bimota YB4 is allowed.
YB4 EIl is allowed.

Ducati

851 and 888 is allowed

916 is allowed

996 is allowed

Testa stretta motor is not allowed.

Honda

VFR750 F RC24 and VFR750 F RC36 are allowed.
VFR750 R RC30 is allowed.

RC45 is allowed.

VTR1000 SC36 is allowed.

VTR1000 SP RC51 is not allowed

Kawasaki

GPX 750 is allowed.

ZXR750 H1 and ZXR750 H2 are allowed.

ZXR750 J1 and ZXR750 J2 are allowed.

ZXR750 R K1 and ZXR750 R K2 are allowed.
ZXR750 L1, ZXR750 L2 and ZXR750 L3 are allowed.
ZXR750 R M1 and ZXR750 R M2 are allowed.

ZX7 R and ZX7 RR are allowed.

Suzuki

GSXR 750 J 1988 is allowed.
GSXR 750 K 1989 is allowed.
GSXR 750R 1989 is allowed.
GSXR 750 L 1990 is allowed.
GSXR 750 M 1991 is allowed.
GSXR 750 N 1992 is allowed.
GSXR 750 WN 1992 is allowed.
GSXR 750 WP 1993 is allowed.
GSXR 750 WR 1994 is allowed.
GSXR 750 SPR 1994-1995 is allowed.
GSXR 750 WS 1995 is allowed.
GSXR 750 T 1996 is allowed.
GSXR 750 V 1997 is allowed.
GSXR 750 W 1998 is allowed.
GSXR 750 X 1999 is allowed.
GSXR 750 Y 2000 is not allowed.
TL 1000 S.

Triumph
Triumph T595/955i, 1997 — 2001, is allowed.



Triumph 955i 2002 is not allowed.

Yamaha
FZR 750 R OWOL1 is allowed.

YZF 750 R and YZF750 SP are allowed.

YZF750 R7 OWO02 is not allowed.
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40 Tekniske Regler

40.1 Specifikationer
Mini Moto motorcykler er specielle motorcykler udstyret med
forbreendingsmotorer.

40.2 Dimensioner for junior A & B

Akselafstand max 620 mm
Leengde ** max 900 mm**
Seedehgjde max 385 mm
Max hgjde max 540 mm

40.3 Dimensioner SENIOR MINI/ZMIDI 40 og SENIOR 50 cc

Akselafstand max 730 mm
Leengde ** max 1060 mm **
Seedehgjde max 460 mm
Max hgjde max 620 mm

Alle dimensioner er underlagt 5 % tolerance.
** Undtagelse for udstgdningen lydpotte, dette kan overskride den bageste linje
med max. 50 mm.

40.4 Motor og teendingssystem
¢ Encylindret motor med maksimale cylinder volumen 40 cc (2 T) eller 90 cc
(4 T) i Junior A, B og SENIOR MINI/MIDI 40.
e 50cc(2T)eller110cc (4 T) i SENIOR 50 cc.
o Udstyret med centrifugal kobling, kun ét gear.
e 4-T, ma kun have 2 ventil topstykke.

Bemeerk: Ved maling af slagvolumen, tallet Pi = 3.14.

Teendingen skal veere fikseret, ved brug af ECU er det strengt forbudt at eendre/
justere den fra standard opseetning. Teendingen ma ikke kunne justeres manuelt
under karsel.

40.4.1 Motor for Junior A 2-T og Junior A 4-T
Motor som i 40.4 med effekt begraensning:

e 2T: Begreenserskive/plade mellem cylinder og udstgdningssystem med en
huldiameter p& 9 mm og en tykkelse pa 3 mm, (tolerancer herunder).

e A4T: | indsugningssiden efter Karburatoren og ind mod
indsugningsstudsen/kanalen, skal veere monteret en begraenser min. 5mm
og maksimum 10mm tyk, med et cirkuleert hul p4 15mm. og en
begraenserskive/plade mellem cylinder og udstgdningssystem med en
huldiameter pa 9mm og en tykkelse pa 3 mm (tolerancer herunder).

e Begraenser defineres som en del der umiddelbart kan demonteres og
kontrolmales med en skydelaere.
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¢ Al indsugningsgas og udstgdningsgas skal igennem begraenseren/ne.

e Vandkglet motor ikke tilladt

e For alle begraenser tykkelser er der en tolerance pa = 0,3 mm og for hul
diameter en tolerance pa +0,03 mm.

o Til almindelig treening der ikke afholdes samme dag som en DM/DMU cup,
ma juniorer karere, gerne treene pa en mc, der er klassificeret til en klasse
hgjere end den de normalt hgrer til i, safremt traeningslederen er
informeret og mener dette er forsvarligt. Treeningslederen er eneradig i
denne beslutning.

e En junior A kgrer ma traene pa en junior B mc.

40.4.2 Motor for Junior B 2-T og Junior B 4-T
Motor som i 40.4 med effekt begraensning:

o 2T: Begraenserskive/plade mellem cylinder og udstgdningssystem med en
huldiameter pad 14 mm og en tykkelse pa 3 mm, (tolerancer herunder).

e A4T: | indsugningssiden efter Karburatoren og ind mod
indsugningsstudsen/kanalen, skal veere monteret en begraenser min. 5mm
og maksimum 10mm tyk, med et cirkulaert hul pd 15mm. og en
begreenserskive/plade mellem cylinder og udstgdningssystem med en
huldiameter pa 14 mm og en tykkelse pa 3 mm (tolerancer herunder).

e Begraenser defineres som en del der umiddelbart kan demonteres og
kontrolmales med en skydelaere.

¢ Al indsugningsgas og udstgdningsgas skal igennem begraenseren/ne.

¢ Vandkglet motor er ikke tilladt

e For alle begreenser tykkelser er der en tolerance pa = 0,3 mm og for hul
diameter en tolerance pa +0,03 mm. Malingen skal fortages op-ned,
venstre-hgjre.

e Til almindelige treening der ikke afholdes samme dag som en DM/DMU
cup, Ma juniorer kgrere, gerne treene pa en mc, der er klassificeret til en
klasse hgjere end den de normalt hgrer til i, sdfremt traeningslederen er
informeret og mener dette er forsvarligt. Traeningslederen er eneradig i
denne beslutning.

e En junior B kgrer ma treene pa en senior mini/midi 40cc.

40.4.3 Motor til Senior Mini/Midi 40

Motor som i 40.4

Motor med maksimal cylinder volumen 40 cc (2T) eller 90 cc (4T).
Luft eller vandkgling er tilladt.

40.4.4 Motor til Senior 50 cc

Motor som i 40.4

Motor med maksimal cylinder volumen pa 50 cc (2T) eller 110 cc (47).
Luft eller vandkgling er tilladt.
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40.5 Karburator
Enhver seriel produceret karburator med max studs diameter, malt pa
indsugningssiden:
e 15 mm (cirkulaere) til Junior A og B 2T;
¢ Ingen begreensning for Junior A og B 4T, Senior MINI/MIDI 40 og Senior
50 cc.

Studsen kan veere oval, men indersiden ma pa indsugningssiden ikke p& noget
sted overstige den maksimale starrelse pa 15 mm.

40.6 Udstgdning

Udstgdningssystemet kan have ethvert design. Den bageste del af lyddeemperen
ma ikke have skarpe kanter. Den bageste del af lyddesemper, der stikker ud bag
afdeekningen, skal forsynes med et varmeskjold der skal forhindre forbraending
ved bergring.

Lydpottens / lyddeemper ma maximalt stikke 50mm ud over motorcyklens
bagerste kant.

Kabelstyret spjeeld i udstgdningen er ikke tilladt i nogen af Mini Moto klasserne.

40.7 Lydgrezenser og Lydmaling
Den maksimale Lydgreense, er: 100dB.
Lydgreaensen er beskrevet i DMU’s almene reglement.

40.7.1 Lydmalemetode
Lydmalingen er en stilstandsmaling som beskrevet i DMU’s almene reglement.

40.7.2 Testudstyr
Test udstyr som beskrevet i DMU’s almene reglement.

40.7.3 Malinger
Malinger som beskrevet i DMU’s almene reglement.

40.8 Hjul og deek
Feelge skal veere fra seriel produktion af motorcykel produkter. Daek kan veere
med eller uden mgnster.
Dimension af hjul med deek monteret:
e Min. diameter: 240 mm
e Max. diameter: 280 mm
e Max. bredde: 110 mm

40.9 Breendstof og kglerveeske flydende

Som braendstof ma kun Bly Fri benzin anvendes. Se § 02.11 i Road Racing i
FIM’s grenspecifikke tekniske reglementer, der findes pa www.fim.ch under Rules
and Codes.
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Som kglevaeske ma kun anvendes vand, men det er tilladt at anvende 2 %
tilseetningsstoffer, der er fremstillet til formalet for at beskytte kglesystem (som
eksempel kan Waterwetter naevnes).

Der ma ikke anvendes Glycol.

Ved indendgrs kgrsel skal benyttes olie af Low Smoke typen efter 1ISO-L-EGD og
olie-benzin blandingsforholdet skal veere mindst muligt i forhold til producentens
anvisninger.

Miljg venligt breendstof (alkylat benzin) skal anvendes f-eks. typen ”Aspen”.

40.10 STOP (Dgdmandsknap) SWITCH
I alle Mini Moto klasser skal en dgdmands knap placeres i venstre eller hgjre side
af styret, der er let tilgeengelig for kareren og skal stoppe motoren straks.

40.11 Greb og Styr

Grebene har en maksimal leengde pa 120mm, og er afsluttet med rund knop,
minimum diameter er 14 mm, denne knop ma ggres flad i enden til @10mm og
skal i sa fald rundes til minimum @5mm.

Grebene skal veere monteret pa separate holdere, totalbredde mellem styr
enderne er maksimum 550mm.

Mellem greb og andre dele af Mini Moto motorcyklen skal der i yderste positioner
vaere minimum 20 mm mellemrum.

40.12 Fodhvilere

Maksimum leengde af fodhvilere set oppefra er 45 mm og minimum 25 mm.
Fodhvilere kan veaere af vippetypen, de skal da automatisk vippe tilbage til
normalposition. Fodhvilere skal veere afrundet til @8mm i enderne. Hvis
fodhvilerne ikke er af vippetypen, skal de have en yderkappe af gummi, teflon
eller lign blgdt materiale.

40.13 Bremser

Mini Moto motorcykler skal veere monteret med 2 uafhaengige bremser, en pa
hvert hjul.

Det anbefales at bremseskiver monteres pa faelgene med 6 mm skruer/bolte.
Forreste bremseskive(r) skal vaere monteret med afskaermning, for at undga

fysisk kontakt med skiven ved uheld.

40.14 Sekundeaer Transmission

Sekundaer udveksling (forreste og bageste keedehjul) ma skiftes. Keeden skal
veere afskeermet ved fodhvileren. Keedebeskytter skal veere monteret for at
forhindre noget i at bliver fanget mellem kaede og kaedehjul p& indlgbssiden.
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40.15 Kabe og saede

Skarpe kanter skal veere afrundet med 10 mm radius. Kabe og saede, forskaerm
og evt. tank cover/saede’s materiale ma skiftes og skal veere forsvarligt
monteret.

40.16 Nummerplader
Farven pd nummeret, og pa baggrunden er frit i alle Mini Moto klasser, men skal
veere tydelig at se pa afstand. Nummerplade og tal skal vaere tydelige
kontrastfarver. Hver motorcykel skal have en nummerplade foran pa kaben.
Siderne bag pa er frit.
Der skal vaere en mindst 10 mm bred kant fri omkring tallene. Form af numre
skal opfylde FIM standarder.
Forreste Tal stgrrelse skal veere mindst:

e Hgjde 100 mm

e Bredde 45 mm

e Tal stammens tykkelse pa tal 15 mm.
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Afsnit 7: Endurance

41 Endurance — Road Racing

41.1 Definition
Endurance reglement og vedtaegter for nationale lgb for Mini Road Racing.

Et Endurancelgb er team kgrsel, hvor hvert team bestar af min. 2 karere.

Der skal veere mindst et kgreskift, dog anbefales

skiftet midt i Ilsbet, men man bestemmer selv. Der vil blive vist et skilt ca. midt i
lgbet, som hjeelp til skift.

41.2 For at dbne en klasse

For at &bne en klasse skal der stille 4 teams til start. Safremt der er under 4
teams, kan lgbet dog afvikles som pokal lgb uden mulighed for deltagelse i
eventuelle pengepraemier.

41.3 Startmetode
Startmetode er Le mans start ifglge reglement.

41.4 Konsekvensen ved hasarderet kgrsel

Konsekvensen ved hasarderet karsel vil medfare, hvis det forekommer under
treening eller tidtagning, at man til lgbet skal starte bagerst. Hvis det
forekommer til lgbet, er straffen minus 1 omgang, der fratraekkes resultatet.
Gentagne overtraedelser vil medfgre udelukkelse af teamet pa dagen.
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Bilag

Diagram A: Visuel definition

L= -
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