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1. Allmanna regler for Classic Road-Racing. Tavling,
Paradkdrning och Bantraffar.

*Se Svemo:s tavlingsreglemente.

1.0. Allmant: Maskiner skall vara s.k. fabriksracer, produktionsracer eller maskiner byggda
att likna racers fran aktuell tidsperiod.

Fortydligande av punkt 1.0.: En maskin i klassen <48 skall se ut som en racer fran fore
1948. En maskin fran 50-talet skall se ut som en racer fran 50-talet. En maskin fran 60-talet
skall se ut som en racer fran 60-talet. En maskin i klassen 7 "Forgotten Era" t.0.m. -79 skall
se ut som en racer mellan 1973-1979.

Maskiner med utseende fran en viss tidsperiod men med nagon eller nagra nyare delar kan
inte klassas upp till en senare period och kommer salunda inte att godkannas.

O.b.s! Det aligger agaren att bevisa och dokumentera att maskin och ingdende delar fanns
tillgadngliga inom tidsperioden.

Motorcykelns tillverkningsar ska i forsta hand bestamma i vilken klass den skall koras.
Motorcykel som passar in i existerande klass bor inte férandras for att passa in i annan klass.
Detta galler sarskilt produktions och fabriksracers eftersom de har ett sapass stort historiskt
varde. Det ar godkant att nytillverka ramar och att modifiera fabrikstillverkade ramar. For
nybyggda maskiner ar det inte tillatet att kombinera ram/motorkombinationer som inte funnits
inom tldsperloden For eX|sterande masklner géaller den gamla regeln; M&n#a#ntt—kembmera

"Masklnen skall vara |ordn|ngstalld t|II en hog standard saval avseende sakerhet som
utseende for att kunna erhalla maskinkort. Om en maskin inte bedéms halla acceptabel
standard kan maskinkort vagras eller dras in till dess att den bedéms acceptabel.”

Tips: Om Du ar det minsta oséker tag kontakt med maskinkommittén foér radfragning, innan
Du koper, bygger eller bygger om Din maskin.

OBS! Vid hastighetstavlingar galler dessutom Svemao’s tavlingsreglemente. Féljande detaljer
maste vara utforda/uppfyllda enligt anvisningar. Personlig utrustning skall medféras vid
besiktningen!

1.1. Vid hastighetstavling kravs RR-licens for classic eller modern road racing. For
paradkdrning i samband med tavling erfordras gallande licens eller motsvarande, antingen
for racing eller parad.

1.2. Hjalm: Godkéand enligt nordisk eller europeisk standard for road racing. "Potthjalm" ej
godkand. Hjalmar av polykarbonat, lexan etc. far ej vara malade. Hjalmen skall vara felfri och
oskadd. Besiktningsman ager ratt att underkdnna ( och beslagta under tavlingshelgen ) hjalm
som ej uppfyller ovan namnda krav. Hjalm av gangjarnstyp (typ BMW) &r inte tillaten.

1.3. Skinnstall: Ska vara godkant for road racing enligt nordisk eller europeisk standard. Hel
eller delad overall. Hel overall rekommenderas. Stéllet skall vara av god kvalitet. Ryggskydd
skall anvandas.

1.4. Stovlar: Av typ speciellt for mc-korning. Ej crosstovlar.

1.5. Handskar: Av skinn.

1.6 Nummerbottnar och siffror:

50 cc 10
1.6. Nummerplat: 230x280 mm, <175 cc, svart botten, vita siffror.
1 st fram, 1 st pa 250 cc, gron botten, vita siffrorAven Forgotten Ea > 250 cc
varje sida av maskinen. 350 cc, bla botten, vita siffror
Fargerna skall vara enligt foljande: 500 cc, gul botten, svarta siffror 10
500 - 750 cc, vit botten, svarta siffror 10
Forgotten Era >250 cc, réd botten, vita siffror.
Sidovagnar, vit botten, svarta siffror* 10

*Alla sidvagnsklasser delar samma nummerserie. Sidvagnars starthnummer ska aven
innehalla ett suffix visande vilken klass motorcykeln tavlar i, t.ex. 10B, om cykeln har
startnummer 10 och tavlar i klass 8B.



Vid tavling: farger och siffror enligt arrangorens tillaggsregler om dessa sager annat &n ovan.

1.7. Utseende: Maskinerna skall vara tidstypiskt lackerade, d.v.s. inte en massa blixtar eller
annan grafittidliknande lackering. Paklistrade dekaler som inte hor hemma i tidsperioden bor
ej heller forekomma. Dekaler fran ev. sponsorer accepteras.

1.8. Oljepluggar och slangar: Oljepluggar eller skruvar som om de lossnar orsakar
oljelackage skall "najas" till fast del pa motor eller vaxellada (gj till avgasror eller annan
vibrerande del).Najtraden skall vara rostfri glddgad trad min. 0,7 mm. Ej koppartrad.
Utvandiga oljeslangar skall vara forsedda med skruvkoppling och sékrade. Om
skruvkopplingar inte gar att anvanda skall slangar med slangklamma

vara najade och sékrade till fast del av motor, oljefilter eller oljekylare.

1.9. MC skall vara tavlingspreparerad. Ev. sidosttd och kickstartsanordning skall
demonteras.

1.10. Kedjeskydd: MC skall vara forsedd med sa kallad "hajfena" fastad vid ram eller sving
och tacka drev och kedja. Se bild

1.10. MC skall vara férsedd med sa kallad
"hajfena” fastad vid ram eller sving och tacka
drev och kedja. Se bild

1.11. Bakljus: Motorcyklar i klasser som anvander slicks/regndack, ska vara férsedda med
ett rott bakljus. Det ska vara monterat vid besiktning men kan tas bort vid tavling i torrt vader.
Ljuset ska slas pa nar tavlingsledaren sa kraver. Ljusstyrkan ska vara likvardig med en 10-15
W normal glédlampa eller 3-5 W LED. Ljuset ska vara fast, ej blinkande.

1.12. Oljeuppsamlare: Oljeuppsamlare ar kravstallt pa alla motorcyklar med 4-taktsmotor.
Uppsamlaren ska vara stadig och ha en sdker fastsattning. Kapaciteten ska vara halften av
den totala vatskemangden (olja + kylvatska) i motor och vaxellada. F6r torrsumpsmotorer &r
oliemangden i moto, satt till 0,3 liter.Uppsamlaren ska ha ett djup av minst 50 mm och ev
Oppningar ska sitta minst 50 mm 6ver uppsamlarens botten. Uppsamlaren ska, i botten
framtill, vara forsedd med 2 st. hal med minst 25 mm diameter. Dessa ska normalt vara
pluggade, men ska vid regn kunna 6ppnas om tavlingsledaren sa kraver.

1.13. Bransle. For classic racing ar det tillatet att kora pa E85.

1.143. Ovrigt: Definition av MC:s tillverkningsar: Med tillverkningsar avses tillverkningsaret
for den nyaste av motor eller ram. Om véasentliga komponenter (t ex hjul, gaffel etc.)
moderniserats vid senare tillfalle skall detta tillfalle raknas som arsmodell. Exempel: En
maskin byggd 1934 och som moderniserats i borjan av 50-talet med plungerfjadring och
teleskopgaffel skall betraktas som en 50-talsmaskin. En nybyggd kopia (replika) raknas som
av samma tillverkningsar som originalet.

2. Maskinreglemente for bantraffar och paradkorning.

En forarlicens eller motsvarande, gallande for road racing eller parad ar obligatorisk for
deltagande i bantraffar och paradkérning.

2.1. Typ och alder: Deltagande maskiner maste vara av racertyp (se punkt 1.0),
overensstamma med den tidsperiod maskinen tillhér och maskiner till och med 1998 ars
modell ar tlllatna senast—av—]:%%—ar—s—meelel mq—b&n#aﬁar—aaﬁq—akta—fab%eeh

Fabrlks och produktlonsracers ar tlllatna med en rullande 15 ars grans
For bantraffar ar aven Super Mono maskiner tillatna.



For parad ar maskinerna indelade i Parad 1 ( "riktiga" racer och exklusiva och ovanliga
maskiner ) eller Parad 2 (vanliga och val ombyggda "vanliga" maskiner). Ange Parad 1 eller
Parad 2 i maskinkortsansokan. For parad skall maskinerna vara véalbyggda och uppfylla
kraven enl. punkt 1.0.

2.2. Maskinkort: Erfordras vid paradkérning. Ej vid bantraffar.

2.3. Ram, sving: Original, replika eller nybyggd ram av tidstypiskt utseende. Fjadring fritt sa
lange den ar tidstypisk. Centralfjadring endast pa maskiner som ursprungligen var utrustade
med sadana.
2.4. Framgaffel: Far ej vara av nyare typ eller utférande an vad som anvandes i inom
tidsperioden. Max . N B
ga#e#ben—sem%ngmal—sk&l#de{h}dekumemera&

2.5. Styrning: Typ av styre ar fritt. Maskinerinom-Period-1,2+3-{1948-1972-1983) skall

2.6. Hjul: Far ej vara av nyare typ eller utférande &n vad som anvandes inom tidsperioden.

2.7. Bromsar: Far ej vara av nyare typ eller utférande an vad som anvéandes inom
tidsperioden. Bromsskivor skall vara tillverkade i jarnhaltigt material.

2.8. Dack: Dimensioner skall vara sa nara standarddimensioner fran aktuell tidsperiod som
mojligt. Dacken maste vara i gott skick. Monstrade dack skall ha ett monsterdjup av minst 2,5
mm.

Ventil bor vara av kort modell. Ventilhatt av metall med packning skall anvandas.

Slicks ar inte tillatet.

2.9. Stotdampare: Fjadring fritt sa lange den ar tidstypisk. Bakstotdampare med utvandig
behallare endast pa maskiner som ursprungligen var utrustade med sadana.

2.10. Tank, sadel och kapa: Skall vara av typ och modell som anvandes inom tidsperioden.
Mc far koras utan kapa men skaII da vara forsedd med framskarm Ben&n%anka%al%mum

2.11. Nummerplat Se avsnitt 1 6

2.12. Motor: Tillverkad innan aldersgransen eller utseendemassigt identisk med motor som
fanns innan aldersgransen. Fri trimning.

2.13. Oljepluggar och slangar: Oljepluggar eller skruvar som om de lossnar orsakar
oljelackage skall "najas" till fast del pa motor eller vaxellada (gj till avgasror eller annan
vibrerande del).Najtraden skall vara rostfri glodgad trad min. 0,7 mm. Ej koppartrad.
Utvandiga oljeslangar skall vara forsedda med skruvkoppling och sékrade. Om
skruvkopplingar inte gar att anvanda skall slangar med slangklamma

vara najade och sékrade till fast del av motor, oljefilter eller oljekylare.

2.14. * Oljeuppsamlare: Slang fran vevhus/ vaxelladsventilation ska mynna i lamplig
behallare. Minimikapacitet 0,5 liter. Se ocksa § 1.12.

2.15. Forgasare: Tidstypiskt utseende, f.0. fritt.

2.16. Tandning, nédstopp: Fritt (ev. i efterhand monterad elektronisk tdndning skall ddljas).
Strombrytare i nagon form (kortslutning eller strombrytare for matningsspanning) skall finnas
och vara lattatkomlig pa eller vid styret.

2.17. Vaxellada: Tidstypiskt utseende, f.0. fritt.

2.18. Transmission: Fritt. Om remdrivning anvandes skall denna doljas for insyn. Kedjelas
skall lasas med lastrad eller dylikt.

2.19. Avgassystem: Galler for all kdrning. Motorn maste forses med nagon form av
fungerande ljuddampning: Maximal ljudniva bestams av reglerna for respektive bana och
ska anges i inbjudan eller tillaggsreglerna.

2.20. Reglage, instrument: Fritt. Gasreglage maste dock vara av sjalvatergaende typ.
2.21. Bromswire: Fram min. 1,75 mm, bak min. 2,5 mm. Lédda nipplar, ej skruvade.

2.22. Fotpinnar: Fotpinnar ska ha en diameter av minst 16 m.m. Ytterdndarna ska vara
halvsfariska med en radie av minst 8 m.m. Fotpinnarna skall vara av aterfjadrande
konstruktion. Fast monterade fotpinnar ska vara utrustade med en andplugg av plast,
aluminium eller liknande material. Enl. *Svemo 3.1.5



3. Maskinreglemente for Classic Road-Racing (tavling).

3.1 Solomaskiner 1948 - 1972. (Period 1 och 2)

3.1. Typ och alder: Maskinen skall vara av race-typ och 6verensstamma med maskiner
inom tidsperioden ( se punkt 1.0.). Motorcykeln skall ha funnits tillganglig pa marknaden i
Europa eller deltagit i tAvlingsverksamhet i Europa fére eller under sdsongen -67 for 2-takt
respektive -72 for 4-takt samt MC darefter producerad i oférandrat skick. Om
tavlingsledningen finner sa lampligt kan efterkrigsklassen delas in i period 1 (tillverkad senast
31/12-63) och i period 2 (fr.o.m. 1964 till ovan namnda datum). 50 cc MC skall ha varit
tillganglig pa marknaden tavlingssasongen -72 oavsett 2- eller 4-takt. | klass 5 (500 CC)
endast 4-takt.

2-taktare i klass 2 som varit tillgangliga p4 marknaden under sasongerna 1968 till 1972 ar
tillatna med en maximal cylindervolym av 125 cc.

Valfrihet galler material i falgar och typ av styre pad maskiner fran 1948 och fram till 1955.
Maskiner fran denna tid skall ocksa tillatas ett nagot mera standardmassigt utseende. For
modifiering av ovan namnda MC samt nybyggda galler féljande:

3.2. Maskinkort: For start i tavling erfordras giltigt maskinkort. Maskinkort obligatoriskt &ven
for forare fran de 6vriga nordiska landerna. Inget maskinkort = Ingen start.

3.3. Ram, sving: Skall vara av rundror i stil och typ som anvandes i Road-Racing innan
aldersgransen. Svingarmen skall vara av rundror, endast ett ror per sida. Det ar godkéant att
nytillverka ramar och att modifiera fabrikstillverkade ramar. F6r nybyggda maskiner ar det
inte tillatet att kombinera ram/motorkombinationer som inte funnits inom tidsperioden. For
eX|sterande masklner galler den gamla regeln; Mani&#fn%t—kemMneraJﬁaﬁmeebrmeter—dv&

3.4. Framgaffel Skall vara av typ och modell som anvandes inom tldsperloden Mekanisk
eller hydraulisk anti-dive, samt gaffelstabilisator s.k. "vobbelstag" d.v.s. stag/faste som
forbinder undre gaffelbenen ar ej tillatna. Max. gaffelbensdiam. 35 m.m. Var maskinen
férsedd med grovre gaffelben som original skall detta dokumenteras.

3.5. *Styrning: Motorcykel skall vara forsedd med Clipp-onstyre. Valfrihet galler typ av styre
pa maskiner fran 1948 och fram till 1955. | dvrigt se Svemo reglemente.

3.6. Hjul, falgar: Falgar av aluminium med hog eller Iag kant. Valfrihet galler material i falgar
pa maskiner fran 1948 och fram till 1955. Hjulen skall vara tradekrade och av minsta
dimension 18". Falgbredd max. VM 3 bade fram och bak i alla klasser upp t.0.m. 500 cc.
Over 500 cc falgbredd fritt.

3.7. Bromsar: Far ej vara av nyare typ eller utférande &n vad som anvandes inom
tidsperioden. Max. enkel skiva fram ( 300 mm) om ej dubbla fanns pa maskinen innan
aldersgransen. Bromsskivor skall vara tillverkade i jarnhaltigt material. | klasserna upp t.o.m.
500 cc bor trumbroms prioriteras. | klassen 6ver 500 cc tillats dubbla skivor av typ som fanns
att kopa som tillbehor 6ver disk fore 73. Skivorna far ej vara borrade, ventilerade slitsade
eller flytande. Bromsok skall vara av modell som fanns inom tidsperioden och far ha max 2
kolvar.

Tvataktare skall ha trumbromsar. Pa fyrtakt far trumbroms bytas mot skivbromsar bade fram
och bak.

Exempel pa& godkanda bromsok:

1. Brembo (det tidiga svarta oket, typ Moto Guzzi T3.

2. Yamaha (typ XS 650)

3. Honda (typ CB 750)

4. Lockheed

5. Dunstall (inkluderat i gaffelbebet)

3.8. Dack: Slicks far ej anvandas. Ej heller skurna slicks. Max. bredd i klass 6ver 500 cc ,
fram 110 mm. bak 130 mm. Moderna typer av sa kallade regndack (speciellt framtagna
regndack for vat belaggning) ar ej tillatna. Dack skall vara enl. tillverkarens utférande. Extra
monster far ej skaras.

Forbud mot anvandande av dackvarmare. Ventil bor vara av kort modell. Ventilhatt av metall
med packning skall anvandas.

3.9. Stotdampare: Utvandiga behallare ej tillatna. Centralfjadring endast om maskinen var
utrustad med detta innan aldersgransen.



3.10. Tank, sadel och kapa: Skall vara av stil och utseende som anvandes inom
tidsepoken. Kapor och sadlar far ej vara av modernt snitt, typ spetskapor med mage. Mc far
koras utan kapa men skall da vara forsedd med framskarm. Bensintank av aluminium eller
plast skall innehalla tank-foam (Explosionshammande material.) vid all kdrning pa bana.
3.11. Nummerplat: Se avsnitt 1.6.

3.12. Motor: Motorblock, cylinder och topp av typ som fanns innan aldersgransen. Fri
trimning. Bearbetning och &ndring av originaldelar liksom montering av tidstypiska tillbehdr &r
tillatet. Omborrning till kolvar i original 6verdimension tillaten utan att maskinen klassas upp
aven om cylindervolymen overskrider klassgransen. Triumph T140 och Norton 850
motorblock samt andra motorblock tillverkade efter -67/72 men identiska med -67/72
godkannes. Norton 850 cc cylindrar &r godkanda, OBS! dock max 750 cc cylindervolym.
Motor far 6ver-/eller underborras och 6ver-/eller understrokas for att kéra i annan klass.
Utseendet pa motorn far inte andras.

3.13. Oljepluggar och slangar: Oljepluggar eller skruvar som om de losshar orsakar
oljelackage skall "najas" till fast del pa motor eller vaxellada (gj till avgasror eller annan
vibrerande del).Najtraden skall vara rostfri glodgad trad min. 0,7 mm. Ej koppartrad.
Utvandiga oljeslangar skall vara forsedda med skruvkoppling och sékrade. Om
skruvkopplingar inte gar att anvanda skall slangar med slangklamma

vara najade och sékrade till fast del av motor, oljefilter eller oljekylare.

3.14. * Oljeuppsamlare: Slang fran vevhus/ vaxelladsventilation ska mynna i lamplig
behallare. Minimikapacitet 0,5 liter.

3.15. Forgasare: Power jet, flatslide, accpump eller moderna tillbehdrs smoothboreférgasare
gj tillatna undantaget Amal MK 2. Insprutning ej tillaten.

3.16. Tandning, nédstopp: Fritt. Om ej original elektronisk tdndning anvandes skall
komponenterna déljas. Strombrytare i nagon form (kortslutning eller strémbrytare for
matningsspanning) skall finnas och vara lattatkomlig pa eller vid styret.

3.17. Vaxellada: Typ och modell som anvandes inom tidsperioden. Antal véaxlar och
utvaxlingar fritt.

3.18. Transmission: Fritt. Om kuggremsdrift anvandes skall denna skyddas for insyn.
Kedjelas skall Iasas med lastrad eller dyl.

3.19. Avgassystem, ljuddampning: Galler for all korning. Motorn maste forses med nagon
form av fungerande ljuddampning. Maximal ljudniva bestams av reglerna for respektive bana
och ska anges i inbjudan eller tillaggsreglerna.

3.20. Reglage, instrument: Fritt. Gasreglage maste dock vara av sjalvatergadende typ.
3.21. Bromswire: Fram min. 1,75 mm, bak min. 2,5 mm. Lédda nipplar, ej skruvade.

3.22. Replikor: Skall utseendemassigt i huvudsak éverensstimma med originalet.

3.23. Ovrigt: MC skall vara tavlingspreparerad. Ev. sidostdd och kickstartsanordning skall
demonteras.

3.2 Tillagg for klass 1 fore -48.

3.2.1 Generellt: Maskinen skall vara av race-typ och dverensstamma med maskiner inom
tidsperioden

3.2.2 Ram, sving, framgaffel:

Ska dverenstamma med utseende inom tidsperioden. Hydrauliska dampare far anvandas,
dessa ska vara dolt monterade och enbart ha envagsdampning. Senare tillverkade
ramar/svingarmar ar godkanda om de dimensions och utseende massigt dverenstammer
med en motorcykel tillverkad fére 1948. Nytillverkade delar skall synbart 6verenstimma med
delar frAn denna period.

3.2.3 Styre: Ska vara tillverkat | ett stycke.

3.2.4 Hjul, falgar och bromsar: Falgbredd max WM 2 fram och WM 3 bak. Stal eller
aluminiumfalgar godkant. Min 19" om ej annat satt original.

Ska dverenstamma med tidsperioden Endast halvnav max 7" bromstrumma géller bade fram
och bak. Stérre dimension eller dubbelverkande bromsar ar godké&nt om det var
orginalmonterat.



3.2.5 Tank, sadel, stankskarmar och kapa:

Tank skall vara tidstypisk och tillverkad av metall, t.ex. aluminium eller stal.

MC skall vara utrustad med solosadel av lader eller gummi och om sa dnskas bonpall. Ej s&
kallad "limpa", om det inte var orginalmonterat.

Skarmar: Tidstypiskt utseende och tillverkade av metall, t.ex. aluminium eller stal.

Kapa: Endast sa kallad Fly screen..

Nummerplatar: Ska ej vara tillverkade av plast. Se avsnitt 1.6.

3.2.6 Motor: Alla synliga delar skall falla inom tidsperioden. Fri trimning.

3.2.7 Vaxellada: Utvandigt fore -48, BSA och Triumph pre-unit t.o.m. 1953 ar godkanda.
Mindre avvikelser for infastningar och hastighetsmatardrivninar ar godkant. Vaxellankage far
andras. 5 eller 6 vaxlade lador ar inte godkanda om de inte var orginalmonterade.

3.2.8 Forgasare: Fram till och med 1960 ars modell &r godkant.

3.2.9 Transmission: Remdrivning kan godkadnnas om den ar helt dold med tidstypisk
transmissionskapa.

3.2.10 Reglage: Koppling, broms och gashandtag skall vara av tidstypiskt snitt. Gaswire far
vara parallell med styret.

3.2.11 Oljeuppsamlare: Uppsamlare (trag) ska finnas under motor och vaxellada.

3.3 Tillagg for klass 2B 50cc 1961- 83.

3.3.1 Kategori 1 racer:

Generellt galler att en motorcykel &r godkdnd om den har under 50 kubiks epoken 1961- 83
deltagit i en nationell (motsvarande SM) eller internationell (EM/VM 50 cc road racing tavling,
under férutsattning att den ar i samma utférande.

3.3.2 Kategori 2 racer:

Replika av sadan ar ocksa godkand om den dverensstammer i vasentliga delar som: Ram,
motor, gaffel, tank, sits, kapa, hjul och bromsar.

3.3.3 Kategori 3 racer:

Om motorcykeln inte faller under texten ovan och ar byggd utan férlaga géller féljande :

Ta alltid kontakt med maskinkommittén eller klassrepresentanten innan du borjar bygga en
maskin utan forlaga.

Vad galler utférande och detaljer ar det byggaren som skall visa att detaljen eller utférandet
uppfyller reglementet i tveksamma fall. Motorcykeln skall vara byggd att efterlikna en epok
inom perioden sa tex ett chassi fran -60 talet ska inte forses med en motor eller kapset fran
80 talet.

3.3.4 Ram:

Traditionell rundrors, backbone, pressad stalram eller monocoge. Balkramar byggd av 2
storre profiler typ Honda RS-125 icke godkand.

3.3.5 Hjul:

18 eller 19 tums ekerhjul med stal eller aluminiumfélgar. Max tillaten falgbredd fore 1983 ar
1,4” fram och 1,6” bak.

Alternativt : Gjutna magnesium eller aluminium falgar med ett utseende fran ratt tidsepok.
3.3.6 Dack:

Monstrade dack avsedda for andamalet. Max bredd 2.00 fram och 2.25 bak.

Ej tillatet: slicks, regndack eller i efterhand skurna slicks.

3.3.7 Framgaffel:

Teleskopgaffel med max 30 mm gaffelben.

Ej tillatet: Hydraulisk antidive och uppsidedown gaffel.

3.3.8 Baksving:

Tillverkad av rund eller fyrkantsrér med dubbla stétdampare eller centralt placerad
enkeldampare. Multi-link fjadring inte godkant.

3.3.9 Motor:



Alla motorer som deltagit i nationell (motsvarande SM) eller internationell (VM) 50 kubiks
road racing tavling t.o.m. sdsongen 1983. Motorns huvuddelar (topp, cylinder och block) skall
Overensstamma med det som fanns t.o.m. 1983.

3.3.10 Sidokapor far modifieras eller tas bort, ombyggnad till slidmatning och torrkoppling &r
tillatet.

3.3.11 Fri inre trimning och delar fran olika fabrikat far blandas. Vaxelladan far ha max 6
vaxlar (undantag racers och replikor enligt punkt 1.0 och 1.1), extern manuell évervaxel
tillatet.

Modern cylinder skall vara gémd under tidsenlig "dummie" som ser tidsenligt korrekt ut av
Egenbyggd motor (tex frast ur alublock sa kallad billet ) skall vara replika.

3.3.12 Forgasare:

Forgasaren kan ha rund eller platt trottel

Godkanda rundtrottelférgasare: Mikuni typ VM, Dellorto eller Kehin.

Godkénda "flatslide”férgasare: Lectron, Pekar/Lenkar och Gardner .

Pre 1983: Powerjet &r godkant Electronic Powerjet ar inte godkant.

D-trottel inte godkant (Keihin PWK och liknande.)

Reedventil ar inte godkant.

3.3.13 Kapa, sadel, tank, reglage, clip-on:

Skall ha funnits en forebild inom tidsperioden.

Dekaler ska ha ett tidstypiskt utseende.

Kolfiber skall vara évermalad med tackande farg. Fotpinnar m.m. enl. Svemos
reglemente.

3.3.14 Tandning:

Fritt. Dock bor moderna tdndboxar och kablar mm. byggas in i lampliga boxar alternativt
gbmmas,for att tidsenligt utseende efterstravas.

Data logging och knacksensor ej tillatet.

3.3.15 Instrumentering:

Fritt men tidsenlig dvs analoga instrument.

3.3.16 Bromsar:

Trumbromsar av tidstypiskt utseende.

Bromskivor skall ha tidstypiskt storlek och utseende. Bromsskivor skall vara tillverkade i
jarnhaltigt material.

Moderna "waveskivor" ej tillatet. Max 2 kolvar per bromsok.

3.3.17 Ljuddéampning:

Enligt Svemo

3.3.18 Avgassystem:

Designen av avgassystemet &r fritt

3.3.19 Bransle:

Handelsbransle.

3.3.20 Ovrigt:

Motorcykeln skall halla en hog teknisk standard samt utférande pa detaljer och fargsattning.
Det som har inte namnts eller uttryckligen godkants ar ej tillatet.

Utover detta tillaggs reglemente for klass 2B sa galler

-MCHK-R:s ALLMANNA MASKIN- OCH UTRUSTNINGSREGLEMENTET

-Samt Svemo:s reglemente.

4. Maskinreglemente for Road-Racing, Sidvagnar Klass 8 A,
B, C och D.

4.1. Typ och alder: Racermotorcykel med sidvagn skall utseende- och konstruktionsmassigt
motsvara utférandet som gallde for tidsperioden t.o.m. -72. Replikor ar tillatna.

Klass 8A, -1972: Hjulstorlek fram och bak 16" eller storre. Falgbredd max VM4,
Motor max 500 cc for tvatakt och 750 cc for fyrtakt, t.o.m. 1972.12.31.
Motorn maste ha tavlats med i sidvagnstavling innan eller under séasongen 1972,



Sidvagnen maste vara "framburkad”.

Klass 8B, -1972: Hjulstorlek fram och bak 10", 12" eller 13" med en maximal bredd mot
asfalten av 140 mm eller 5,5”. Slicks eller skurna slicks ar inte tillatna.

Motor max 750 cc for tvatakt och 1000 cc for fyrtakt, t.o.m. 1972.12.31.

Motorn maste ha tavlats med i sidvagnstavling innan eller under sasongen 1972.
Sidvagnen maste vara "framburkad”.

Klass 8C, -1979: Hijulstorlek fram och bak max 13" av typ och model som anvéndes inom
tidsperioden. Max falgbredd 10” bak och 8” sida och fram.

Motor max 750 cc for tvatakt och 1300 cc for fyrtakt, t.o.m. 1979.12.31.

Motorn maste ha tavlats med i sidvagnstavling innan eller under séasongen 1979.
Sidvagnen kan vara "fram eller bakburkad”.

Klass 8D, -1987: Hijulstorlek fram och bak max 13" av typ och model som anvéandes inom
tidsperioden. Max falgbredd 10” bak och 8” sida och fram.

Motor max 750 cc for tvatakt och 1300 cc for fyrtakt, t.o.m. 1987.12.31.

Motorn maste ha tavlats med i sidvagnstavling innan eller under sasongen 1987.
Sidvagnen maste vara "bakburkad”.

4.2. Maskinkort: For start i tvling erfordras giltigt maskinkort. Maskinkort obligatoriskt &ven
for forare fran de dvriga nordiska landerna. Inget maskinkort = Ingen start.

4.3. Ram: Om sidvagnen inte &r integrerad med cykelramen ska den vara fast till denna i
minst 4 fastpunkter. | dessa far inte finnas nagot glapp eller spel. Dimensioner for ekipage:
Maxbredd 1700 mm inkl. avgassystem. Minsta frigdngshojd obelastat ekipage 60 mm.
Klass 8A: Ska vara tillverkad av ror och om tillverkad senare vara likvardig i prestanda
jamfort med ram fran aktuell tidsperiod.

Klass 8B: Ska vara tillverkad av ror eller plat och om tillverkad senare vara likvardig i
prestanda jamfort med ram fran aktuell tidsperiod.

Klass 8C: Ska vara tillverkad av ror eller plat och om tillverkad senare vara likvardig i
prestanda jamfort med ram fran aktuell tidsperiod.

Klass 8D: Ska vara tillverkad av ror eller plat och om tillverkad senare vara likvardig i design
jamfort med ram fran aktuell tidsperiod.

Replikor av maskiner, med dokumenterad racinghistoria &r godkénda dven om de inte har en
tidstypisk design.

4.4. Framgaffel: Skall vara av bottenlank eller teleskoputférande och av typ och modell som
anvandes inom tidsperioden.

4.5. *Styrning: se Svemo reglemente. Styrning pa sidvagnshijul ar inte tillatet. Styrdampare
ar tillatna.

4.6. Hjul, falgar: Utseende skall motsvara tidsperioden. Dimensioner se avsnitt 4.1.

4.7. Bromsar: Skall vara av typ och model som anvandes inom repektive tidsperiod. De
skall vara utférda som tva, av varandra oberoende system och verkande pa minst tva hjul.
Dubbla bromsskivor fram ar tillatet. Installationen ska 6verenstamma med aktuell tidsperiod.
Bromsskivor skall vara tillverkade i jarnhaltigt material. Bromsok skall vara av typ och modell
som anvandes inom respektive tidsperiod och far ha max. 2 kolvar. Enkelverkande
tvakolvscaliprar ar ej tillatna. Klass 8D; 4 kolvsok som anvandes inom tidsperioden &r
godkéanda.

4.8. Dack, innerslang: Klass 8A och 8B Skall vara moénstrade med minsta profildjup 1 mm.
Slicks, skurna slicks eller regndack ar inte tillatna. Ventil bor vara av kort modell. Ventilhatt av
metall med packning skall anvandas. Dackvarmare ar e;j tillatna.

Klass 8C och 8D Slicks, skurna slicks samt regndack &r tillatna. Dackvarmare ar ej tillatna.
Ventil bor vara av kort modell. Ventilhatt av metall med packning skall anvéandas.

4.9. Fjadring: Skall vara av typ och model som anvandes inom respektive tidsperiod.
Gummielent eller stétdampare ar godkéanda for bakhjulsfjadring.



4.10. Kapa: Kapa ska vara av typ och modell som anvandes inom respektive tidsperiod.
Sidvagnshjul och fronten av platformen ska vara téackta.

4.11. Nummerplat: Se avsnitt 1.6.
4.12. Motor: Fri invandig trimning.

4.13. Oljepluggar och slangar: Alla oljepluggar, bade avtappning och pafylining, pa motor,
vaxellada och ev. kardansving och -hus skall vara lasta med trad. Utvandiga oljeslangar skall
vara forsedda med skruvkoppling och sakrade. Om skruvkopplingar inte gar att anvanda
skall slangar med slangklamma vara najade och sakrade till fast del av motor, oljefilter eller
oliekylare.

4.14. Oljeuppsamlare: Slang fran vevhus/vaxelladsventilation skall mynna i lamplig
behallare. Minimum kapacitet 0,5 liter.

4.15. Férgasare:

4.15.1, klass 8A och B: Maste dverenstamma med férgasare som anvandes under
tidsperioden. Amal MK 2 tillaten.

4.15.2, klass 8C och D: Maste dverenstamma med vad som anvandes under tidsperioden.
Insprutning endast tillaten om maskinen kérdes med detta under perioden.

Bransletillférsel kan ske genom gravitation, mekanisk eller elektrisk pump.

4.16. Tandning, nodstopp: Fritt, modern elektronisk tandning maste vara dold i klass 8A
och B. Kontakt som bryter strommen till tindning och ev. bensinpump om foéraren ramlar av
skall finnas. Rekommenderas att vara monterad pa styret med snodd till armen.

4.17. Vaxellada: Typ och modell som anvandes inom respektive tidsperiod. Antal vaxlar max
6.

4.18. Transmission: Om transmissionen &r éppen, maste det finnas en skyddsanordning
som hindrar forare och passagerare att komma i berdring med denna. Detta géller &ven
kardananslutning mellan véaxelldda och baksving. Belt ar tillaten om den ar dold. Endast ett
drivhjul &r tillatet.

4.19. Avgassystem, ljuddampning: Skall vara riktade bakat for klass 8A och B. Motorn
maste forses med nagon form av fungerande ljuddampning: Maximal ljudniva bestams av
reglerna for respektive bana och ska anges i inbjudan eller tillaggsreglerna.

4.20. Reglage, instrument: Fritt. Gasreglage maste dock vara av sjalvatergaende typ.
Undantag: Desmondromisk funktion exempelvis Del orto.

4.21. Bromswire: Fram min. 1,75 mm, bak min. 2,5 mm. Lédda nipplar, ej skruvade.
4.22. Replikor: Skall utseendemassigt i huvudsak éverensstamma med originalet.

4.23. Ovrigt: Maskinen ska vara i gott skick och preparerad for racing i enlighet med de
generella reglerna for solomaskiner. Mellan bakhjul och sidvagn skall finnas ett skydd, som
forhindrar att passageraren kommer i beréring med hjulet. Ekipaget skall gora tva spar vid
fard rakt fram.

5. Maskinreglemente for Road-Racing, klassen 7 A + 7B
Period 3 t.o.m. —79.

Klassen &r indelad i: Klass A, maskiner >250, max 1300cc och klass B,
maskiner < 250 cc



5.1. Typ och alder: Maskiner skall vara fabriksracer, produktionsracer eller vara byggda att
likna racer fran tidsperioden det handlar om ( se punkt 1.0.). och funnits tillgangliga under
1979 ars sasong.

Undantag fér denna regel ang. arsmodeller:

Yamaha TZ250 G (1980) ar tillaten da den anses likadan som TZ250 F (1979).

Yamaha TZ350 G (1980) and (H) &r tillatna da de anses likadana som TZ350 F (1979).
Suzuki RG500 Mk V (1980) and Mk VI (1981) &r tillatna da de anses likadana som Mk IV
(1979). MK VI &r tillaten att anvandas med original anti dive.

Yamaha TZ500 G (1980) and H (1981) ar tillatna da de anses vara replikor av den prototype
som fabriken téavlade med | GP tavlingar under 1979.

Repliker av MC enligt ovan ar tillatna. Mc enl. svenskt Super-Bike reglemente fore 1980 ej
tillatna.

Motorcykelns tillverkningsar ska i forsta hand bestamma i vilken klass den skall koras.
Motorcykel som passar in i existerande klass bor inte forandras for att passa in i annan klass.
Detta galler sarskilt produktions och fabriks-racers eftersom de har ett sapass stort historiskt
varde.

Fo6r modifiering av ovan ndmnda MC samt nybyggda géller féljande.

5.2. Maskinkort: Maskinkort erfordras for tavling och parad.

5.3. Ram, sving: Stil och typ som anvandes innan aldersgransen. For nybyggda maskiner
ar det inte tilltet att kombinera ram/motorkombinationer som inte funnits inom tidsperioden.
For existerande maskiner galler den gamla regeln.

5.4. Framgaffel: Skall vara av typ och modell som anvandes innan aldersgransen. Mekanisk
eller hydraulisk anti-dive ar ej tillatet.

5.5. *Styrning: Se Svemo reglemente.

5.6. Hjul: Hjulen skall vara tidstypiska och av minsta dimension 18". Vid tradekrade hjul
falgar av aluminium med hog eller lag kant.

5.7. Bromsar: Far ej vara av nyare typ eller utférande som anvandes innan aldersgransen.
Skivorna far ej vara ventilerade eller flytande och ska vara uforda i jarnhaltigt material. Max
diameter; 305 mm. Bromsoken skall vara av modell som fanns inom tidsperioden och far ha
max. 2 kolvar. Enkelverkande bromsok med 2 kolvar &r inte tillatet.

Fortydligande: Halvflytande skivor av typ ISR ar tillatna. Borrade och slitsade skivor tillats.
5.8. Dack, innerslang: Slicks, slicks med skuret monster eller regndack ar ej tillatet i denna
klass. Dacksvarnmare &r ej tillatet. Ventil bor vara av kort modell. Ventilhatt av metall med
packning skall anvandas.

5.9. Stotdampare: Lanksystem i fiadringen e; tillatet, om det inte varit orginalmonterat.
5.10. Tank, sadel och kapa: Skall vara av stil och utseende som fanns inom tidsperioden.
MC skall vara forsedd med kapa.

5.11. Nummerplat: Se avsnitt 1.6.

5.12. Motor: Motorblock, cylinder och topp av typ som fanns innan aldersgransen. Delar
tillverkade senare ar tilldtna, om designen ar oférandrad. Fri trimning. Bearbetning och
andring av originaldelar liksom montering av tidstypiska tillbehor tillaten. Omborrning till
kolvar i original 6verdimension tilldten utan att maskinen klassas upp aven om
cylindervolymen overskrider klassgransen.

5.13. Oljepluggar Och slangar: Oljepluggar eller skruvar som om de lossnar orsakar
oljelackage skall "najas" till fast del pa motor eller vaxellada (gj till avgasror eller annan
vibrerande del).Najtrdden skall vara rostfri glddgad trad min. 0,7 mm. Ej koppartrad.
Utvandiga oljeslangar skall vara forsedda med skruvkoppling och sékrade. Om
skruvkopplingar inte gar att anvanda skall slangar med slangklamma vara najade och
sékrade till fast del av motor, oljefilter eller oljekylare.

5.14. *Oljeuppsamlare: Slang fran vevhus/ vaxelladsventilation ska mynna i lamplig
behallare. Minimikapacitet; 0,5 liter.

5.15. FGrgasare: Ska vara av typ som fanns tillganglig inom perioden.

5.16. Tandning, nodstopp: Fritt. Strombrytare i nagon form (kortslutning eller strémbrytare
for matningsspanning) skall finnas och vara lattatkomlig pa eller vid styret.

5.17. Vaxellada: Inga yttre elektriska hjalpmedel &r tillatna.

5.18. Transmission: Fritt. Kedjelas skall lasas med lastrad eller dyl.



5.19. Avgassystem, ljuddampning: Galler for all korning. Motorn maste férses med nagon
form av fungerande ljuddampning. . Maximal ljudniva bestams av reglerna for respektive
bana och ska anges i inbjudan eller tillaggsreglerna.

5.20. Reglage, instrument: Fritt. Gasreglage maste dock vara av sjalvatergadende typ.
5.21. Bromswire: Fram min. 1,75 mm, bak min. 2,5 mm. Lédda nipplar, ej skruvade.

5.22. Repliker: Skall utseendemassigt i huvudsak dverensstamma med originalet.

5.23. Ovrigt: MC skall vara tavlingspreparerad. Ev. sidostdd och kickstartsanordning skall
demonteras.

6. Reglemente for Klass 7 C FORMULA 80-87

(Ingér for narvarande ej i UEM Vintage Cup)
Detta reglemente administreras av CRC (Classic Racing Club) i Norge

De svenska forare som ev. ar intresserade av klassen far ta kontakt med den Norska
klubben for reglemente och maskinkort:

Classic Racing Club

Postboks 20

2322 Ridabu

Norge

7. Reglemente for klass 13; classic Superbike

Beskrivs i ett separat dokument.
Detta reglemente administreras av CRC (Classic Racing Club) i Norge
Andringar i reglerna beslutas pa det Nordiska métet.



